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SchweiBvorrichtung
fiir einen S-Bahnwagen
nicht im Modell, son-
dern im LEW Hennigs-
dorf. Was es sonst noch
zum neuen AEG-Betrieb
Zu sagen gibt, verraten
wir in der Titelgeschich-
te ab Seite 6

1"35!! TR

Auf dem Testgleis
stand im Marz der S-
Bahn-Viertelzug von Li-
ma. Wir haben ihn auch
mit dem Vorbild vergli-
chen. Seite 40

Zum Titelbild:
Elektrische Lokomotiven
sind heutzutage so hoch-
sensible und dennoch
bahnfeste Gebilde, da3
sie selbst im Osten
Deutschlands nicht ,aus
dem Vollen* geschmiedet
wurden und werden...
Was die Lokomotiv-
schmiede im Norden von
Berlin sonst noch an Spit-
zenprodukten entwickelt
hat, erlautert Konrad Ko-
schinski in seinem Be-
richt.

Foto: KLAWIAN
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Miniaturbahnen kann man auf einer der
schénsten Freianlagen am Luganer See bewun-
dern. Wir besuchten das Museum ,Swissminia-

tur® Seite 59
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nRiibezahl* nannte man den Triebwagen, der
zur DRG-Zeit durchs schlesische Riesengebirge
zuckelte. Triebwagen und Landschaft fanden

wir auf einer N-Anlage. Seite 46

Eisenachs StraBen-
bahn wurde schon in den
30er Jahren auf eine Stil-
legung programmiert. Die
Trams aber roliten noch
bis 1975 durch die Wart-
burgstadt, ausschlieBlich
mit Vorkriegsfahrzeugen.
Seite 16
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Sachiifche
Staalseisenbahnen

E. PreuB/R. PreuB

Séchsische Staatseisenbahnen
Umfassende verkehrsgeschichtli-
che und verkehrsgeographische
Abhandlung

290 Seiten, 280 Abb., dav. 17

in Farbe, gebunden

39,~ Bestell-Nr. 70700

B VRHEHRSGESCHIATE

Réper/Zieglgansberger

Die Selketalbahn

Geschichte, Entwicklung und
Wiederaufbau werden eindrucks-
voll beschrieben.

160 Seiten, 228 Abb., brosch.
22,- Bestell-Nr. 70734

FEUER, WASS

Laurenz Demps
Der Schlesische Bahnhof
in Berli

Demps

Der Schlesische Bahnhof
in Berlin

Ein Kapitel preuBischer Eisen-
bahngeschichte

288 Seiten, 365 Abb.,
gebunden

69,~ Bestell-Nr. 70725

Lt il

Schultz

Eisenbahnen in Mecklenburg
Der Autor vermittelt das typische
Erscheinungsbild der Eisenbah-
nen in Mecklenburg.

160 Seiten, 212 Abb., brosch.
29,80 Bestell-Nr, 70732

Brozeit/Mller/Bolke/Dietmann
Baureihe 95

Die Geschichte einer Dampfloko-
motive: genannt die ,Berg-
kbnigin®,

208 Seiten, 259 Abb., z. T.
farb., gebunden

64,- Bestell-Nr. 70377

[ VERKEHRSGESCHICHTE &
e

PreuB

Die Spreewaldbahn

In der Verkehrs-Geschichte

dreht sich alles um die 1970 still-
gelegte und abgebaute Bahn.
120 Seiten, 120 Abb., brosch.
24,80 Bestell-Nr. 70737
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e

Weisbrod/Petznick

Baureihe 01

Geschichte, Bau und Bewahrunc
einer der bekanntesten deut-
schen Schnellzuglokomotiven
ca. 288 Seiten, ca. 280 Abb.,
dav. ca. 20 in Farbe, gebunden
ca. 58,~ Bestell-Nr. 70769

Drescher

Die Saal-Eisenbahn

einschl. der Weimar-Geraer Eisen
bahn sowie der Strecken Zeitz—
Camburg/Porstendorf-Krossen
ca, 160 Seiten, ca. 200 Abb.,
broschiert

ca. 29,80 Bestel-Nr. 70735

ER, KOHLE ..

E. Preud

Tragischer Irrtum
Eisenbahnunfélle der 80er Jahre
Ging es im ersten Buch zu die-
sem Thema — ,Eisenbahnunfalie
in Europa" — vor allem um den
Zusammenhang zwischen Unfall-
geschehen und Sicherungstech-
nik, so zieht sich der haufig und
mitunter eilfertig ins Feld geflhr-
te Begriff vom ,menschlichen
Versagen® wie ein roter Faden

oder senden Sie Ihre Bestellung an

Postfach 11006 - 0-1100 Berlin

durch die elf Abschnitte dieses
neuen fesselnden Berichtsban-
des.

Griindlich recherchiert und span
nend geschrieben wird ein exzel
lentes Sachbuch vorgelegt, das
fiir den Laien wie auch den
Fachmann gleichermaBen inter-
essant und informativ ist.

168 Seiten, 95 Abb., gebunden
36,~ Bestell-Nr. 70772

Evtéich Obeall im Buch- und BahehalSbuchhande :
MEDIEN i SERVICE

Ligferbedingungen: Die gelieferten Biicher u. 4. bleiben

bis zur endgiiltig
Bestellwerl DM 80 - porto- und ve

Bezahlung un: ntum. V
ngsired /[ europ, Ausiand DM 6,50 (nur Vorauskasse)

tenanteil Inland DM 4,50 / ab

sdnal

Anzahl | Best.-Nr. Kurztitel Preis
i L
==
| S — |
Name — ME 4/93
Strafle

PLZ/Ort




FAHRPLAN ==

Ausstellungen, Termine, Markt

8. - 12.4. Modellbahnausstellung

in der Sporthalle Heinrich-Mann-Allee, Potsdam. Am
9./10.4.

Info-Stand des BDEF zu Fragen der Verbandsarbeit.
Info: Potsdamer Modelleisenbahn-Ausstellungsverein,
H. Amold, Platagenstr. 26, O-1590 Potsdam, Tel.
tagstiber 0331/483801.

9. - 18.4. Modellbahnausstellung

im Hauptbahnhof Dresden, Bahnsteig 17, von 10 bis
18 Uhr.

Info: Sachsischer Modellbahnverband, AG 3/4, Rudolf
Heinrich, Ph.-Muller-Str. 24a, 0-8250 MeiBen.

9. - 12.4. Tage der offenen Tiir

in den Clubrdumen von 10 bis 18 Uhr. Eintritt frei.
Info: N-Bahn-Club Rhein-Neckar e.V., Friesenheimer
Str. 18, W-6800 Mannheim 1.

11./12.4. Selfkantbahn

Saisonerdffnung mit Dampflokomotiven 5 und 20. Ab-
fahrt 10.50 Uhr Bf Schierwaldenrath, weitere je 45 Min.
spéter. Zug um 13 Uhr mit beiden Dampfloks.

Info: IHS-Geschéftsstelle, PF 603, W-5100 Aachen, Tel:
0241/82369 (Kommans).

Parkeisenbahn Gera

Fahrtage mit Dampflok Nr. 3 an folgenden Tagen:
12.4.; 2./20./31.5.; 13./27.6,; 25.7.; 22.8.; 12/26.9.;
10.10., 12.12.

Info: Geraer Wald-Eisenbahn e.V., Richard-Wagner-Str.
68, W-6239 Kriftel.

17.4. Modelltauschmarkt

fir Modellautos und Eisenbahn im Universitatshoch-
haus Jena.

Info: AG Modellbau der Friedrich-Schiller-Universitat,
Bernd Tschimer, Ed.-Rosenthal-Str. 23, 0-6900 Jena,
Tel: 03641/51990.

17./18.4. Mansfelder Land

Zugverkehr mit Werklok 7 und 10 sowie der IV K-Lok
99 542. Preis: 90.-DM, professionelie Videofiimer
1000.- DM.

Info: Mansfelder Bergwerksbahn e.V., Weg zum Hut-
berg 5, 0-4250 Eisleben, Uberweisung auf Konto 100
646 032, BLZ B00 637 18, Volksbank Eisleben.

18.4. Tauschhirse

von 11 bis 14 Uhr im Michaelshaus, Hochstr. 46,
W-4650 Gelsenkirchen-Buer.

Info: Modell-Eisenbahn-Freunde, 5. Richter, Tel:
0209/143150 bzw. N. Barrischen, Tel: 0209/75323.

18.4. Tauschbhorse

| von 11 bis 16 Uhr im Autohaus Kriiger, Hawermann-

weg 18/19, 0-2510 Rostock 5, Eintritt frei.
Info: Club der HO-Auto-Modelifreunde e V., Tel:
0381/695575 ab 17 Uhr.

Museumszug im Ruhrial

Dampfzugfahrten zwischen Hattingen und Wetter-Wen-
gern Ost: 4.4.;2.5.,20.5.;6.6.;4.7.; 1.8.;5.9.; 3.10.;
Dampftage im Eisenbahnmuseum

18.4.;16.5.; 20.6.; 18.7.; 15.8.; 19.9,; 17.10.
Offnungszeiten: 10 bis 15 Uhr.

Museumstage im Eisenbahnmuseum

8./9.5.; 11./12.9., Beteiligung mit DB, Offnungszeiten:
10 bis 17 Uhr. Am 9. und 12.5. Modellbahn-Tauschbor-
sen.

Info: Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen, Dr-C.-
Otto-Str. 191, W-4630 Bochum 5, Tel: 0234/492516.

23. - 25.4. Modellbahnausstellung

im Gemeindezentrum Souffelweyersheim bei Strafi-
burg, Fahrzeugausstellung im Bw Hausbergen.
Offnungszeiten: 23.4. 17 bis 20 Uhr, 24.4. 9 bis 19 Uhr,
25.4. 9 bis 18 Uhr.

Info: R. Engelhard, Okenstr. 1, W-7600 Offenburg/Ba-
den, Tel: 0781/25105.

24.4. Modellbahn-Tauschmarkt

von 10 bis 14 Uhr im Kulturraum Bahnhof Schénebeck

Info/Tischbestellung: EC Schonebeck e.V. Jiirgen Krebs,

Gethsmanestr. 2, 0-3302 Barby, Tel: 039298/3245.
24.4. Sonderfahrt

auf der Farge-Vegesacker Eisenbahn sowie auf der
Strecke Bremervérde-Rotenburg (Han)-Brockel der
EVB.

Info: Eisenbahnfreunde Hannover e.V., PF 1740,
W-3000 Hannover 1.

24./25.4. Neustadter Museumstage

von 10 bis 17 Uhr. 25.4. Modellbahnflohmarkt.
1./2.5. Saisonerdffnung auf der Museumsbahn, Be-
triebstage und Fahrzeiten im DB-Kursbuch, Tabelle
12670.

Info: DGEG-Eisenbahnmuseum, Pf 10 03 18, W-6730
Neustadt/Weinstr., Tel: 06321/30390,

25.4. Mit Dampf durch das Innviertel
Dampfschnellzug Salzburg-Passau und zuriick Uber
Wels, Salzburg ab 8.30, an Salzburg 19 Uhr,

Info: Osterreichische Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte, PF 11, A-4018 Linz, Tel: 0043/732/236107.

25.4. Sonderfahrt

mit 41 241 von Kdin nach Wetzlar und zuriick. Abfahrt
Koin 9.40 Uhr, Ankunft ca. 20 Uhr, Platzreservierung,
50 % AnreiseermaBigung auf 200 km.

Fahrpreise: Erw. 90.-DM (120.-), Kinder 50.- DM (70.-),
in Klammemn 1. KI.

Info/Anmeldung: Kolner Eisenbahn Club, Schubertstr.

24, W-5060 Bergisch Gladbach 1, Tel: 02204/63343.

1.5. Sonderfahrt

mit 91 134 von Schwerin nach Rehna

Info mit Freiumschlag: Mecklenburgische Eisenbahn-
freunde Schwerin e.V., Zum Bahnhof 13, O-2758
Schwerin.

1.5. Spessart-Expre

mit DB und 01 1066 ab Karlsruhe nach Gemiinden
Albtalbahn, Ettlingen-Stadt - Bad Herrenalb am 1.5.;
30.5.;27.6.; 25.7.; 29.8.; 26.9.; 31.10.

Lokalbahn, Amstetten - Gerstetten mit 98 812 am 1.5;;
205.,66.;27.6.;11.7.;88,,22.8,;5.9.;269,; 10.10.
Schmalspur-Museumsbahn Amstetten - Oppingen mit
997203 am 1.5.; 20.5,; 10.6.; 20.6.; 18.7.; 1.8.; 22.8,;
12.9.;26.9.; 10.10.

Info: Ulmer Eisenbahnfreunde e.V., Geschéftsstelle,
Hasenéckerstr. 46, W-7057 Leutenbach

1.5. Saisoneriffnung
Bruchhausen-Vielsen - Asendorf. Weitere Fahrtage:
2.5.;9.5,; 20.5.;23.5.; 30./31.5.; 16.5. Kleinbahntag.
Info gegen Rickporto: Deutscher Eisenbahn-Verein
e.V. W-2814 Bruchhausen-Vielsen.

2.5./6.6. Dampfzugfahrten

von Nordlingen nach Feuchtwangen,

9.5./30./31.5. Dampfbetrieb von Monheim nach Fiinf-
stetten,

15./16.5. Dampftage im Museum Nérdlingen, Fahr-
zeugausstellung

23.5. Saisoner6ffnung mit 50 0072 von Nérdlingen
nach Wassertriidingen.

Info: Bayerisches Eisenbahnmuseum e.V, PF 1316,
W-8860 Nordlingen, Tel: 09081/9808.

2.5. Sonderfahrt mit VT 789

Hof, Kirchenlamitz/Ost, WeiBenstadt,
Kirchenlamitz/Ost, Holenbrunn, Leupoldsdorf, Holen-
brunn, Wiesau, Waldsassen, Wiesau, Liebenstein, Hof.
Fahrpreis: 89.-DM. Uberweisung auf Konto 320411-
858, PGA Numberg, BLZ 760 100 85.

Info: IG Schienenverkehr e.V., Jirgen Grumpelt, Heng-
dorf 30, W 8541 Rohr.

2.5. Fahrt mit EuroCity

von Augsburg nach Werfen; 8.5. Bereisung des
Streckennetzes der Augsburger Lokalbahn; 14.5. Ab-
schied vom Vt 798 Mittelschwaben - Augsburg; 15.5.
Abschied vom Vt 798 Mittelschwaben - Augsburg (Ver-
anstalter IBSE e.V).

Fir beide Fahrten genaue Fahrtroute erfragen.

Info: Staudenbahnfreunde e.V., Bahnhofstr. 29,
W-8939 Markt Wald, Tel: 08374/7036.

8.5. Abschiedsfahrt

vom ,Bielefelder”, Preis: 35.- DM

Info gegen 2.-DM in Briefmarken (wird bei Mitfahrt an-
gerechnet), Bahnfreunde Rhein-Neckar-Pfalz e,V., R.
DiBinger, Klagenfurter Str. 8, W-6700 Ludwigshafen.

8./9.5. Sonderfahrten

mit 91 134 von Dessau nach Worlitz. Dessau ab 8.50,
12.40, 15.15 Uhr, Wérlitz ab 10.15, 13.40, 16.25 Uhr.
Info: Dessau-Wdrlitzer Eisenbahnfreunde e.V., V. An-
ton, R.-Breitscheid-Str. 72, 0-4450 Grafenhainichen.

9.5. Tag der offenen Tiir

im Bf Buckow, mit Modellbahnausstellung. Fahrt mit
Traditionszug der DR nach Buckow. Abfahrtszeit bei
Rbd Berlin erfragen,

Info: D. Gottschalk, Ph.-Miiller-Str. 41, 0-1260 Straus-
berg, Tel: 03341/313562.

16.5. Modellbahn-und Autotauschbdrse
im Speiseraum der Trotha-Schule, Hans-Dittmar-Str. 9,
0-4050 Halle-Trotha,

Info: MEC 78 e.V., Steffen Trundt, Binnenhafenstr. 5,
0-4050 Halle/S., Tel: 0345/874636.

16.5. Mit Dampflok ins Miinsterland
Sonderzug von Recklinghausen tiber Dorsten, Coesfeld
durch das Minsterland. Ab Ahaus weitere Pendelziige.
Info: initiative nostalgiefahrten Dorsten e V., PF 523,
W-4270 Dorsten.

22.5./28.8 Sonderfahrten

mit hist. StraBenbahnen ab Magdeburg Hbf, jeweils um
10 Uhr. Fahrzeugbau auf dem Betriebshof. Teilnahme-
gebiihr: 20.- DM Uberweisung auf Konto 108096694,
Sparda Bank Berlin, BLZ 120 965 97.

Info: Magdeburger StraBenbahnfreunde e.V., Jirgen
Puchert, Hans-Grade-Str. 108, 0-3038 Magdeburg.

Veranstaltungen in Polen

Posener Eisenbahnclub

22.5. Poznan, Gniezno, Damaslawek, Naklo, Wagro-
wiec, Poznan mit Ty43-123 und Doppelstockzug.

Info und Reservierung: Poznanski Kiub Modelarzy Ko-
lejowych, ul. Fredry 13, PL-61-701 Poznan.

Krakauer Eisenbahnclub

3.4. Abschied von der Schmalspurbahn

Kocmyrzow, - Jedrzejow, Anfahrt nach Kocmyrzow mit
SN61-168 ab Krakow.

25.4. Krakow, Chrzanow, Wadowice, Sucha, Beskidz-
ka, Krakow mit Ty2 oder SN61.

1.5. - 3.5. Mit Dampf in das Bieszczady-Gebirge

mit Tr12-25 und Ty2. 1.5.: Jaslo, Kroscienko, Zagorz;
2.5. Besuch der Waldbahn Lupkow-Cisna; 3.5. Zagorz,
Jaslo, Stroze, Chabowka.

8.5. - 14.5. Rundfahrten im Raum Krakow mit Tr2-25.
15./16.5. Chabowka, Nowy Sacz mit Tr12-25 oder
OKz32-2.

29.5. - 9.6. Rundfahrten im Raum Krakow mit OI12-7.
Info und Reservierung: Krakowski Klub Modelarzy, Ko-
lejowych, ul. Filipa 6, PL-30-960 Krakow.

Kattowitzer und Gdinger Eisenbahnclub

17.4. Puszcza Bialowoeska

Sonderfahrt mit Dampfiok Tx1112 (ex HF) auf der

600 mm Waldbahn bei Hajnowka, Preis 40.- DM.

18.4. Schmalspurbahn Elk

Sonderfahrt mit Diesellok. Preis 30.- DM

2.5. Waldbahn Lupkow - Cisna mit Diesellok Lyd2,
Preis 30.- DM

15.5. Mit Dampfzug durch die Kaschubische Seenplat-
te von Gdynia nach Koserzyna, Besuch des Dampfiok-
Museumsdepots maglich. Preis 40.- DM.

16.5. Naleczow, Sonderfahrt auf der Schmalspurbahn
westlich von Lublin mit Lxd2-Diesellok, Preis: 30.- DM,
Info: POLTRAIN, Andrzei Cichowicz, ul. Heweliusza
8/8, PI-59-220 Legnica.
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Hennigsdorf g:-

se“ Uber einem Jahr ist nun _Njje Fahigkeit, komplett ausgestat-

auch filr die AEG das Motto
n1riebfahrzeuge aus einer tete lege vom Hof zu fahren ist die 5|

Hand" Trumpf. Zwar gilt das ak-  MeBlatte, an der sich die deutsche % aktuellen Kieid als
tuell (noch) nicht fir den ICE,

aber die Rickkehr der ostdeut. IMAUSErie Urlentlef en muB.“~ - = EprobanpsorSistrigor.

Woss' Lasl

schen Lokomotivschmiede un-  [r, Peter Gold, Geschaftsfiihrer der
e e ation o ke AEG Schienenfahrzeuge GmbH im brandenburgischen Hennigsdorf,
plettanbieter. bringt auf den Punkt, was der Wetthewerb erfordert: Die Deutschen ha-

V— ben aufzuholen. Es ist keine gute Basis, wenn sie in Korea und Taiwan
Aus dem friheren Stammbetrieb

des Kombinats VEB Lokomotiv. it Zehn bis fiinfzehn Konsortialfirmen den ICE offeriern, wahrend GEC-
bauElektromaschinenwerke Hans  AlSthom mit dem TGV allein auftritt.
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Beimler (LEW)" rollen Loks und
Triebziige von jeher schilisselfer-
tig zu den Kunden, auf eigener
Teststrecke griindlich geprift. Al-
le anderen groBen deutschen
Hersteller dagegen produzieren
Aufbauten, mechanische und
elektrische Ausrlistungen arbeits-
teilig in verschiedenen Werken.
Selbst bei Inlandsauftragen tritt
jetzt aber verstérkt die internatio-
nale Konkurrenz auf den Plan:
Seit Januar 1993 miissen alle
Fahrzeuge europaweit ausge-
schrieben werden.

Traditionsfabrik

Als die AEG am 1. Januar 1992
an ihren Lokomotivbau-Standort
der Jahre 1913 bis 1946 zurick-
kehrte, lobte die Konzernleitung
die hohe Leistungsbereitschaft
und Qualifikation der ostdeut-
schen  Schienenfahrzeugbauer.
Das war keine Floskel, um die
Motivation der bisherigen LEW-
Mitarbeiter zu starken, sondemn
beruhte auf Erfahrungen mit be-
wéhrter Kooperation. Sie reichte
bis ins Jahr 1979 zurlick und gip-
felte 1988/89 in der Fertigung von
zwolf dieselelektrischen InterCity-
Triebzuggarnituren fiir die grie-
chische Staatsbahn. An dem da-
zu gebildeten Konsortium war
auch der VEB Waggonbau Baut-
zen beteiligt.

In der Phase der Ubernahmever-
handlungen 1990/91 imponierte
den AEG-Managern, wie flexibel
die Hennigsdorfer auf die Anfor-
derungen des neuen Betriebs-

—
| WD

konzepts der Reichsbahn rea-
gierten. In wenigen Monaten ge-
lang es, basierend auf der Bau-
reihe 243/143, eine elektrische
Schnellzuglok fiir Tempo 160 auf
die Gleise zu stellen - die neue
212/112. Das ging auch deshalb

S T
252 004 am 2. Marz 1991.

f-'ﬁ —— '_i |
o —
===
= p—t
e , (DB} o
! 1 0
112 1489 fiir die DB.
so rasch, weil LEW auf hohere und klimatische Verhdltnisse
Geschwindigkeiten ldngst vorbe-  weltweit Beachtung.
reitet waren. Die Musterlok .
212 001 von 1982 war bereits fiir Dampflnkomotwen

140 km/h ausgelegt. AuBerdem
gab es schon in den 60er Jahren
eine - allerdings fiir 25 kV 50 Hz
ausgefiihrte — E 211 001 fir 160
km/h. Eine Schnellfahr-E 11 flr
15 kV 16 2/3 Hz war ebenfalls
projektiert. DaB sie nicht gebaut
wurde, lag an den damaligen
Vorgaben der ostdeutschen
Bahnverwaltung.

Das Know-how der LEW-Ingeni-
eure ging Uber die Bedirfnisse
des DDR-Marktes stets hinaus.
Wie ihre AEG-Kollegen der Vor-
kriegsdra bestimmten sie die Ent-
wicklung der Bahntechnik ent-
scheidend mit. Waren es in den

20er und 30er Jahren Pionierlei-,

stungen wie der Federtopfantrieb
fir die neuen elektrischen Ein-
heitsschnellzug-Loks oder die
kohlestaubgefeuerte 05003, so
fanden in der Nachkriegszeit be-
sonders Exportlokomotiven fiir
vielfaltigste Betriebsbedingungen

Fotos: Bodo Schulz

Nach weitgehender Zerstérung
der Fabrikhallen wurden ab 1946
auf dem von der sowijetischen
Besatzungsmacht beschlag-
nahmten Hennigsdorfer AEG-
Geléande zunéchst Dampfloks re-

212 002 auf dem Werkgeldnde, 18. Oktober 1990.

pariert. 1948/49 stellte die inner-
halb der Vereinigung Volkseige-
ner Betriebe des Elektro-Maschi-
nenbaus (VEM) neu gegriindete
Firma ,Lokomotivbau Elektro-
technische Werk Hennigsdorf/
Osthavelland® ein zehn Stlick

umfassendes Baulos der BR 44
(441231 bis 441240) fertig. Be-
gonnen hatte die Montage noch
in Regle der Borsig-Lokomotiv- &




werke GmbH, deren Werkstéatten
sich seit 1935 vollstandig in AEG-
Besitz befanden. Es folgten noch
24 zwei- und dreifach gekuppelte
Tenderloks fir Industriebahnen.
Auch die 1954 entstandenen DR-
Loks 651001 und 651002 sowie
die Kessel der dann von der Lok-
fabrik in Potsdam-Babelsberg
abgelieferten 25 001 und 25 1001
stammen von LEW.

Industrielokomotiven

StiickzahimaBig am bedeutend-
sten war die Fertigung elektri-
scher Industrielokomotiven. Da-
mit hatte im Jahr 1948 die Nach-
kriegsproduktion von Elloks be-
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Bw Halle P, 1984: 250 109, 242 274 und 211 033, 251004 im Mai 1984 auf der Riibelandbahn (Harz).

o = 1951 bestellten die Polnischen stem zu elektrifizieren. Die Ma-
Klll'zchl'ﬂﬂlk Staatsbahnen flr ihr 3-kV-Gleich-  schinen LEW | und LEW Il wur-
1911 AEG-Fabriken fiir Porzellan, Oltiicher, Lacke, Heizapparate; stromnetz die ersten von insge- den ab 1962 auf einer 23 km lan-

1913
1915
1920
1926
1927

1931
1935

1938
1939
1944
1946

1947

Grundsteinlegung fir Lokomotivfabrik
Umzug der Lokomotivfertigung aus der Berliner Brunnen-

straBe nach Hennigsdorf
Flugzeugbau (bis 1919);
Beginn des Dampflokomotivbaues,

AEG-eigenes Stahlwerk, 1927 wieder verkauft
Schnellzuglokomotive E 21 mit Federtopfantrieb

GroBserienbau Berliner S-Bahnziige

Kohlestaubfeuerung fiir Dampflokomotiven
Borsig-Lokomotiv-Werke GmbH (mit AEG-Beteiligung)
Borsig-Stromlinienlokomotive 05 001;

Schnellzuglokomotive E 18 01;
AEG wird Alleinbesitzer des Werkes
05 003 mit Kohlestaubfeuerung

Schnellfahriokomotiven E 19 01 und E 19 02
Kriegsbedingtes Ende des Lokomotivbaues1945. 80 Pro-

zent des Werkes sind zerstort.

Beschlagnahme und Uberfilhrung in Sowjetische Aktienge-

sellschaft (SAG)

VEM Vereinigung Volkseigener Betriebe des Elektroma-
schinenbaus - Lokomotivbau Elektrotechnische Werke

Hennigsdorf

samt 59 Lokomotiven der Typen
E 04 und E 05. Die 1955 bis 1959
Ubergebenen  Universalmaschi-
nen bewahrten sich bestens und
glénzten mit stérungsfreien Lauf-
leistungen von mehr als 300000
Kilometern. Bemerkenswert ist
das um so mehr, als in Hennigs-
dorf die Produktion elektrischer
Vollbahnlokomotiven  immerhin
sieben Jahre lang (seit 1944) un-
terbrochen war.

Vollbahn-Elloks

Abgesehen von einem weiteren
Auslandsauftrag Uber 32 Gleich-
stromlokomotiven EL 104 fiir Al-
gerien (1971/72) wurden ab 1961
Vollbahn-Elloks ausschlieBlich an
die Deutsche Reichsbahn gelie-
fert. Den beiden Prototypen

gen Versuchsstrecke zwischen
Hennigsdorf und Wustermark er-
probt. 1966 gesellte sich als Pro-
totyp noch die bereits erwdhnte
160 km/h schnelle Universallok (!)
E 211001 hinzu. Zu einer 15
Stiick umfassenden 50-Hz-Serie
kam es aber nur in Gestalt der
E 251 fiir die Riibelandbahn.

Anfang der 70er Jahre forderte
die DR fir ihr Hauptbahnnetz die
Konstruktion einer neuen Univer-
sal-Ellok. Die ab 1974 in Dienst
gestellte sechsachsige BR 250
(jetzt 155) entsprach dem interna-
tionalen Standard hinsichtlich
Fahrzeugtechnik, Elektrik sowie
vor allem auch der Leistungs-,
Steuerungs- und Informations-
elektronik. Zum Einbau gelangten
Schaltwerke mit Thyristorstellern,
elektronische Fahr- und Brems-

1948 Wiederaufnahme der Ellokproduktion E 11001 und E 11002 folgten von  steuerung und der speziell von
1951 VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke ,Hans Beim- 1963 bis 1976 93 Serien-E 11 LEW entwickelte Gummikegel-
ler" (Beimler war als deutscher Kommunist Biirgerkriegs- und 290 in der Ubersetzung mo- ringfederantrieb mit elastischer

k@mpfer in Spanien und ist dort 1936 gefallen) difizierte E 42. Aufhadngung der Fahrmotoren.

| 1970 Stammbetrieb des Kombinates VEB Lokomotivbau-Elektro- Fast zeitgleich zur E 11 entstan- Ein  50-Hz-Drehstrombordnetz
maschinenwerke ,Hans Beimler* den in Hennigsdorf zwei Ver- versorgt — wie schon bei der BR

1990 Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke Hennigsdorf suchslokomotiven fir Wechsel- 251 - die Hilfsaggregate. Im Hin-
GmbH strom 25 kV 50 Hz. Hintergrund blick auf die rasche Verfiigbarkeit

AEG Schienenfahrzeuge GmbH waren Pldne der Reichsbahn, den  einer zuverlassigen Allround-Ma-

‘ 1992

Norden der DDR mit diesem Sy-

schine wurde damals die Dreh-

gonnen. Eine erste Serie von 126
Maschinen ging in die Sowjetuni-
on, dem in den folgenden Jahr-
zehnten wichtigsten Exportland
flir LEW-Fahrzeuge. Dorthin und
an Erz- und Kohletagebaubetrie-
be in Ostdeutschland, Bulgarien,
China, Jugoslawien und Polen
wurden bis 1991 rund 4 000 Indu-
strieloks geliefert. Hinzu kamen
bis heute mehr als 3 000 Gruben-
lokomotiven fiir Fahrdraht- und
Batteriebetrieb unter Tage. Ab-
nahme fanden sie in den schon
genannten Landern, aber auch in
Ruménien, der Tschechoslowkei,
in Ungarn und Brasilien.
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Foto: Bodo Schulz
Foto: Siegmar Frenzel
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Efa ex-V 100 als 19 863 auf der Selketalbahn 1989.

V 60 als Werkiok in Hennigsdori, 18. Oktober 1990.



stromtechnik bei den Fahrmoto-
ren bewuBt zuriickgestelit. In der
LEW-Modellpolitik genoB absolu-
te Betriebstauglichkeit stets den
Vorrang vor technisch schon rea-
lisierbaren, aber noch nicht aus-
gereiften Losungen.

Diesellokomotiven

Nachdem bereits seit 1953 ver-
schiedene Werkbahntypen zum
Programm gehdrten, begann
1964 die Lieferung dieselhydrau-
lischer Lokomotiven an die Deut-
sche Reichsbahn: Vom VEB ,Karl
Marx“ Babelsberg (bernahm
LEW die Serienproduktion der
V 60. Etwa die Hélfte der 2086 in
Hennigsdorf entstandenen V 60
fand bei zahlreichen DDR-Indu-
striebetrieben und auslandischen
Bahnen Abnehmer, u.a. in Algeri-
en, Agypten, Bulgarien und
Osterreich.

1966 lief dann die 1140 Stiick
umfassende V-100-Serie an. Die
Prototypen kamen ebenfalls aus
Babelsberg. Interessanterweise
entwickelte LEW auch Mehr-
zwecklokomotiven mit dieselelek-
trischem Antrieb: Mit 90 bzw. 100
km/h Hochstgeschwindigkeit und
1050 bzw. 1400 PS lagen sie in
der Leistungsklasse, die die

Eine altere EL 2 im Tagebau Seee-asf am 13. Januar 1991.

Reichsbahn ausschlieBlich mit
hydraulischen Maschinen ab-
deckte. 83 Exemplare der fir Me-
terspur ausgefiihrten Typen DE |,
DE Il und DE Ill exportierte LEW
1967/68 nach Brasilien.

Nahverkehrs-Triebziige

In den 50er und 60er Jahren lie-
ferte das Werk die Elektrik fir
StraBenbahnen der DDR und
Stadtschnellbahnen in Warschau
und Budapest. Seit 1969 laufen
in der ungarischen Hauptstadt
komplett in Hennigsdorf gefertig-
te Elektro-Triebziige, seit 1972 in
Agypten zwischen Kairo und
Heluan und seit 1982 auch auf
der  griechischen  Vorortlinie
Athen-Pirdus. Die speziell fiir die
Betreibergesellschaft ISAP kon-
struierten Zlige entstanden zum
Teil in Kooperation mit Siemens
und MAN.

Eine Episode blieb der Einsatz flr
die Berliner U-Bahn bestimmter
Kleinprofilzige in Athen. Dort
wurden 1982 wegen der Leicht-
athletik-Europameisterschaften
dringend Fahrzeuge bendtigt.
Kurzerhand wurden die schon
seit 1975 hergestellten Gl-Dop-
peltriebwagen daflir modifiziert.
Mitte der 80er Jahre kehrten sie

nach Berlin zuriick und bewdlti-
gen heute mit den Ubrigen Gl-
Wagen den Verkehr auf der Linie
Pankow-MohrenstraBe.

SchlieBlich knipfte LEW im Jahre
1979 an die AEG-Tradition als
Hersteller Berliner-S-Bahnwagen
an: Die Montage der Baureihe
270 begann. Zwischen der Ablie-
ferung der ersten vier Baumuster-
Viertelzlige und der Aufnahme
der Serienproduktion vergingen
sieben Jahre. Seit 1987 fertigte
LEW dann 166 Zwei-Wagen-Ein-

EL 9 (Spurweite 750 mm) am 8. September 1990 in Klostermansfeld.

heiten. Zur Anwendung kam hier
das eigens dafir konstruierte
SchweiBkarussell: Eine drehbare
Kammer erméglicht es, die Alu-
minium-Wagenkasten stets so zu
positionieren, daB alle
SchweiBungen als liegende Naht
erfolgen. Die bei Schrag- oder
Fallndhten zwangslaufigen
SchweiBunhebenheiten  kénnen
so weitgehend vermieden wer-
den.

Ubrigens setzte sich bei den Se-
rienziigen der BR 270/485 der
Hersteller mit seinem Farbkon-
zept durch: Die Reichsbahn hatte
bordeauxrot-elfenbein  vorgese-
hen, doch 1987 lackierte LEW ei-
nen Halbzug in rot-anthrazit - ei-
ne Kombination, die auch Erich
Honecker ausdriicklich guthieB.

Die WeiBe Lady

Durch ihr gestyltes AuBeres -
weiBer Lokomotivkasten, ange-
winkelte, breite rote Zierstreifen —
sorgte auf der Leipziger Frih-
jahrsmesse 1982 eine Hennigs-
dorfer Elektrolok fiir betrachtli-
ches Aufsehen. Aber auch das
Innenleben der die Nummer
212001 tragenden WeiBen Lady
beeindruckte die Fachwelt. Elek-
tronische Bauelemente waren
gegentiber der 250er nochmals

Das ist die projektierte Duo-S-Bahn, die einmal iiber Hennigsdorf hinaus nach Velten, Kremmen und Neuruppin fahren kinnte.

Fotos:

=



IC-Triebwagen fiir Griechenland.

weiterentwickelt worden. Sie ver-
fligte Uber einen arbeitsmedizi-
nisch optimal gestalteten und Kli-
matisierten Fihrerraum. Ausge-
legt war die Maschine fir
140 km/h. Ende 1983 erhielt sie
jedoch entsprechend den Vorga-
ben des Auftiraggebers eine
gednderte Ubersetzung fiir nur
noch 120 km/h und wurde in
243001 umgezeichnet. lhr folg-
ten dann bis 1990 die 645 Seri-
enmaschinen - fir Reichsbahn
und LEW gleichermaBen Rekord-
stlickzahl an Vollbahn-Elektro-
loks einer Baureihe. Als Nach-
schlag kamen 1990/91 die 39 auf
Tempo 160 km/h getrimmten
112er-Schwestern hinzu.

Das Baumuster dieser {iberaus
erfolgreichen Lokfamilie diente
dem Hersteller 1988/89 als Er-
probungstrager fiir die Dreh-
stromantriebstechnik. Inzwischen
tragt sie als 143 001 ein mit um-
weltvertrdglichem Wasserlack er-
neuertes weiBes Farbkleid und
wird vom Eigentimer AEG zu un-
terschiedlichsten Versuchs- und
MeBfahrten herangezogen.

Im Jahr 1991 verlieBen schlieBlich
noch vier schwere sechsachsige
Lokomotiven das Werk: die
252001 bis 252004, jetzt als
156 001 bis 156004 bezeichnet.
Auch ihr technisches Gesamt-
konzept beruht auf den Baurei-
hen 243/143 und 250/155. Die
Héchstgeschwindigkeit von nur
120 km/h will jedoch nicht so
recht zur Kopfform passen: Hier
hatten die Konstrukteure noch
anderes im Sinn als das von der
Reichsbahn geforderte Betriebs-
programm. Windkanal-Untersu-
chungen der Technischen Uni-
versitdt Dresden ergaben, daB
sich die Maschinen ganz vorzlg-
lich fiir Tempo 160 km/h und dar-
tiber eignen. Weiterentwickelt
wurde im Ubrigen auch die Bord-
elektronik; in den Lokomotiven
156 003 und 156 004 gelangte ein
Siemens-Mikrocomputersystem
zum Einbau. - Das stark gesun-
kene Glterverkehrsaufkommen

10 B2

fiihrte schlieBlich zur Stornierung
der urspriinglich geplanten Seri-
enlieferung.

Produktpalette 1993/94

Erneut beherrschen seit Novem-
ber letzten Jahres in der moder-
nen Endmontagehalle Lokomoti-
ven das Bild, denen ihre Abstam-
mung von eben jener WeiBen La-
dy anzusehen ist - mag das am
Ende des Produktionsdurchlaufs
aufgetragene Make up mit Latz-
chen auch fast darliber hinweg-
tduschen. Meist sind fiinf Ma-
schinen gleichzeitig in Arbeit. Bis
Mai 1994 erhélt die grofBite, aus
einer einzigen Fabrik kommende
Ellok-Familie nochmals Zuwachs.
Die 90 Exemplare der BR 112.1
sind von beiden deutschen Bahn-

L/ ? '//

752 002 (ex 120 002) als Versuchsgeratetrager fiir Kom-
ponenten der kiinftigen Baureihe 121. Im Hintergrund ein
Testzug fiir die Berliner U-Bahn mit Dachstromabnehmern.

die Produktion von zunachst 29
Niederflur-StraBenbahnzigen fir
die Berliner Verkehrsbetriebe an.
Weitere Beschaffungsraten bis zu
insgesamt 120 Stiick sind vorge-
sehen.

Ob dazu schon bald auch neue
Fahrzeuge flr den Fernverkehr
kommen, steht bisher nicht fest.
Immerhin wére die erwahnte BR
156 ohne weiteres fiir 160 km/h
auslegbar und damit ideal fur Ex-
preB-Giterziige. Der Unterneh-
mensbereich Guterverkehr be-
notigt aber mittelfristig leistungs-
fahige Renner fir eilige Fracht.
Mit einer Anfrage an die Industrie
ist deshalb 1993 zu rechnen.

Im vergangenen Jahr hat die DB
die Ausschreibung fiir 400 Dreh-
stromioks der BR 121 wieder
zurlickgezogen. Nun wird - vor-

Wagenkasten fiir die Metro in Shanghai.

verwaltungen bestellt worden.
Fir Auslastung der Fertigungska-
pazitat sorgt zusatzlich der Auf-
trag Uber 63 Dieseltriebziige der
BR 628.4. Beim AuBenanstrich
wird hier erstmals serienmaBig
Wasserlack verwendet, der nur
noch einen sehr geringen Anteil
umweltschadlicher Losungsmittel
enthdlt. Montiert werden derzeit
auch die letzten von 15 Sechs-
Wagen-Zigen fur die U-Bahn
Shanghai und noch einige Gru-
benlokomotiven flir Kasachstan.
Voraussichtlich ab Juni 1994 lauft

Fotos: Bodo Schulz
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behaltlich des weiteren Bedarfs
flr eine Universallok — der gin-
stigste Anbieter europaweit er-
mittelt. AEG Hennigsdorf instal-
lierte inzwischen in der Vorserien-
120002, voriibergehend als
752 002 bezeichnet, GTO-Strom-
richter mit Wasserkiihlung. Sie
spielen als mdgliche Komponen-
te der kinftigen 121 eine Rolle im
Wettbewerb um den GroBauftrag.
Den will die Bahn am liebsten an
einen einzigen Hersteller verge-
ben. Neben ABB/Henschel ist
hier vor allem Siemens/Krauss-

Hahverkhrstn‘ebwagen 628.4 in Serienfertigung.

Maffei ein harter Konkurrent. Die
Munchner Firmengruppe schick-
te bereits eine modifizierte Versi-
on des nach Spanien gelieferten
Eurosprinters S 252 ins Rennen:
die 127 001.

Fir jahrelang geflillte Auftrags-
biicher wiirde auch der S-Bahn-
Triebzug 481 sorgen. Bis 1999
sind fiir das Berliner Gleichstrom-
Netz 550 Einheiten vorgesehen.
Auch hier gab es 1992 schon ei-
ne Ausschreibung Uber zehn
Baumuster-Doppeltriebwagen,
die jetzt ebenfalls international
wiederholt wird. Dazu und flr
weitere S-Bahn-Varianten gibt es
in Hennigsdorf langst Fahrzeug-
studien.

In jungster Zeit ist die Ausdeh-
nung des Berliner Gleichstrom-
systems ins Umland (brigens
umstritten. Angesichts dessen
halten die AEG-Ingenieure eine
unkonventionelle Loésung parat,
Duo-S-Bahn genannt. Mit einem
240 kW starken Dieselmotor in
den Beiwagen schon vorhande-
ner 485/885-Einheiten konnten
auch Streckenabschnitte ohne
Stromschiene befahren werden,
umsteigefrei lber die bestehen-
den S-Bahn-Endpunkte hinaus.
AuBerdem gibt es Projekte fir ei-
nen neuen Regionalschnellbahn-
Triebzug mit 160 km/h Héchstge-
schwindigkeit und einen Nahver-
kehrstriebwagen mit Baugruppen
aus der Busfertigung.

Produktionsmethoden

Der Fertigungsablauf wird im
Hennigsdorfer Werk weiter opti-
miert. 1992 ging die modernste,
in der Schienenfahrzeugindustrie
eingesetzte SchweiBanlage in
Betrieb, entwickelt noch in LEW-
Regie. Computergesteuert er-
mdglicht eine fahrbare Blhne bis
zu 5000 SchweiBpunkte ,in ei-
nem Rutsch“. Die Maschine ist
derzeit fir die Punktstahl-
schweiBung ausgelegt, jedoch
auf durchgehende Strecken-



schweiBung umriistbar. Problem-

los zu bearbeiten sind auch ge- LEW'Erze“gﬂlsse

wolbte Wagenkastenprofile - fiir | Neben Schienenfahrzeugen kamen vor dem zweiten Weltkrieg eine
den ICE wiére die Anlage also be- Reihe weiterer AEG-Produkte aus Hennigsdorf, z.B. Schweima-
stens gewappnet... schinen, Elektroisolierstoffe und Industrie-Elektrotfen. Sie zéhiten

Eine neue Logistik, das Prinzip nach dem Krieg auch zum LEW-Programm.

der flexiblen Montagezellen, soll 1960 kam ein Hochtechnologiebereich hinzu: das mit dem Dresde-
die Durchlaufzeiten in der Endfer- ner Forschungsinstitut ,Manfred von Ardenne" entwickelte Elektro-
tigung deutlich reduzieren. Ein nenstrahl-Mehrkammerverfahren zur Gewinnung ultrareiner Nicht-
einziges Team erledigt dann so- eisenmetalle, z.B. Titan fir die Weltraumfahrt und zum Bedampfen
wohl Schlosser- als auch Elektri- von Bandstahl. Mit den Mehrkammeréfen gelang der Durchbruch
kerarbeiten. Zur Positionierung zum Weltmarkt; neben den RGW-Staaten zdhlten japanische und

der Lok- und Wagenkasten inner- amerikanische Firmen zum Kundenkreis. Transport-Systeme
halb der Halle werden bald Luft- Mit der Entwicklung der Mikroelektronik der DDR sind die Anlagen
kissenfahrzeuge im Einsatz sein. zur Herstellung von Kupferfolien verbunden. Im RGW-Bereich ver-
Schon als Firmengrinder Emil | flgte in den 50er Jahren nur LEW (iber das Know-how. Spater wur-

Rathenau 1910 das Hennigsdor- de der Betrieb zum europaweit gréBten Produzenten von Leiter-
fer-AEG Geldnde erwarb, hatte er platten. Zu nennen ist ferner die Hausgeratesparte. Zuletzt reichte
ein auf Jahrzehnte angelegtes In- das Angebot von Herden lber HeiBwasserspeicher und Bandséa-

gen bis zu Gartenmdbeln.

3 100 Mitarbeiter und ist damit im
Bahnbereich des Gesamtunter-

nehmens Spitzenreiter.
Neukonstruktionen werden ver-
starkt durch das Zusammenspiel

elektronischer Intelligenz in Fahr-

weg, Signaltechnik und in den
Fahrzeugen selbst geprdgt. Das
Hennigsdorfer Werk hat hier Part-
ner innerhalb des eigenen Kon-
zerns. So findet das System-
priffeld der AEG Westinghouse

GmbH in

Berlin-Spandau seine ideale Er-
ganzung im vier Kilometer langen
Testgleis zwischen Hennigsdorf
und Velten. Auf ihm konnen bis
140 km/h Loks und Triebwagen
unterschiedlichster
erprobt werden: Oberleitung mit

Stromzufuhr

' ' ' 1990, nach Umwandlung in die LEW Hennigsdorf GmbH, bestand 15 kV 16 2/3 Hz, 25 kV 50 Hz

| Das Werk in Zahlen | das Unternehmen aus vier Geschaftsbereichen: Schienentriebfahr- |  oder mit Gleichspannung bis zu 3
1913 bis 1944 zeuge, Elektrowdrmetechnologien, Elektroisolierstoffe und HeiB- | kV sowie Stromschiene mit
etwa 7000 Triebfahrzeuge gebaut wassersysteme. Die drei letztgenannten Bereiche sind bzw. wer- | Gleichspannung bis 1,5 kV.

1948 bis 1992 den bis Mitte 1993 verkauft.

etwa 13 000 Triebfahrzeuge ge- —_— e

Mit Investitionen von 600 Millio-
nen DM baut AEG die Standorte
Berlin und Hennigsdorf derzeit

aus: in Berlin die Abteilungen Ge-
samtsysteme/Bahngesamtsyste-
me, in Hennigsdorf die Fahrzeug-
produktion. Das 670000 m? um-
fassende Firmenareal im Ostha-

aut
t-|Jggz vestitionsprogramm vor Augen. LEW waren es 1989 noch 8000.
Umsatz etwa 390 Millionen DM Dazu gehorte auch die Anlage ei- Ein GroBteil der im damaligen
1993 ner Arbeitersiedlung. Bis 1928 Kombinatsbetrieb Beschéftigten
3100 Mitarbeiter hatte sich die Einwohnerzahl des verblieb in den mittlerweile aus-
Werkfliche Ortes von 2500 auf mehr als gegliederten und eigenstandigen
670 000 m?. davon 150 000 m? 10000 erhéht. In den AEG-Wer- Produktionsstédtten (siehe Ka- velland bietet freilich Raum, hier
bebaut ken arbeiteten dann in den 40er sten). Die AEG-Schienenfahrzeu-

. Jahren 11000 Menschen, bei ge GmbH zahit

noch weit mehr Bereiche zu kon-

gegenwartig zentrieren. Konrad Koschinski

AUTO-MODELLE

m ING. H. SCHODEL GMBH
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Kubas Eisenbahnen in emer Sackgasse

...aus den 50ern, hochbetagt und zigfach re-
pariert, sind derzeit die begehrtesten Ver-
kehrsmittel auf der Zuckerinsel. Kein nostal-
gischer Snobismus, sondern meist einzige Al-
ternative zu den ,,Ferrocarrilles de Guba“
(FC), den Kubanischen Eisenbahnen. Sie kon-
nen fiir den Personenverkehr kaum noch ge-
nutzt werden - es fehit an Geld.

Seit dem 16. Jahrhundert, als
sich Kuba der spanischen
Krone unterworfen hatte, be-
gann der systematische Anbau

von Zuckerrohr. Mit Pferden und
Kamelen wurden Zucker und

Rum von den im Landesinneren
gelegenen Mihlen und Destillen
zu den Hafen gebracht.

1834 verfligte die spanische K&-
nigin Isabelle den Bau einer Ei-
senbahn vom Zuckerbauzentrum
Guines nach Havanna. Vor allem
auf dem Riicken schwarzer Skla-
ven wurde das Projekt in die Tat
umgesetzt. Schon 1837 dampf-
ten die ersten Zuckerziige auf
diesem Streckenabschnitt.

Foto: H.-G. Weigeit
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Eher provinziell: Blick aus der Emp-
fangshalle des Hauptbahnhofs der
Zwei-Millionen-Melropole Havanna.

Bald war Kuba von einem dichten
regelspurigen Schienennetz
Uberzogen. Dazu gehorte auch
der Osten der Insel um Santiago
de Cuba. Das dort geforderte
Kupfer wurde nun per Bahn ab-

Die LA JUNTA ist die dlteste Loko-
motive Lateinamerikas. Sie wurde
1842 in den USA gebaut und von Al-
fredo Kruger, dem Direktor der
+Ferrocarril Matazas-Sabanilla”,
nach Kuba geholt. Sie kann heute

; im Hauptbahnhof von Havanna be-
s:cm:gl werden.

_J.I k U efied]e]:

Fotos: H. Schrivder

Im Rangierdienst: u.a. dieselelek-
trische Lokomotiven des Typs TE
2M TK aus der ehemaligen UdSSR.

gefahren. Aufstdnde gegen die
spanischen Kolonialherren in den
60er Jahren des vorigen Jahrhun-
derts stoppten den Bahnbau.
Erst als 1898 die staatliche Unab-
hangigkeit erkdmpft war, erlebte
Kubas Bahn, besonders mit US-
amerikanischem Kapital, eine Re-
naissance.

Sozialistische Bahn

Neuer Geldgeber nach der sozia-
listischen Revolution 1959 war
die Sowjetunion. Investiert wurde
fortan auch in die Eisenbahn. So
eroffnete 1975 am ,Tag des Ei-
senbahners” Fidel Castro hichst-
selbst die Neubaustrecke von
Oliver nach Calabazas. Bis auf
5300 km ist das Schienennetz
Kubas angewachsen. Dieselloko-
motiven erbringen fast alle Trans-
portleistungen. Heute sind bei
den Kubanischen Eisenbahnen
15 000 Mitarbeiter beschaftigt.

Kaum noch Betrieb

Schlagartig haben sich die Wirt-
schaft und das Verkehrswesen
auf der Karibikinsel nach dem
Zusammenbruch der UdSSR und
des Ostblocks verdndert. Das
Ausbleiben von Kapital, Rohstof-



Die . Hochbahn“
von Havanna. In-
folge der Enge zwi-
schen dem Hafen
und der iibrigen
Bebauung wurde
die Zufahrt zum

§ . Zentralbahnhof in
S den ,ersten Stock"
verlegl. Unter der
Briickenkonstruk-
tion fiihren zwei
Gleise zum Hafen.
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Foto: H.-G. Weigeit

Ein Zug aus mereren Dieseltriebwagen ar-

HAVANNA gentinischer Bauart in Pinar $ §
Matanzas  gef pio. Diese Wagen wurden =
1977 von der Firma ?
Goiines FIAT Concordia
Pinar del Rio Santa Clara geliefert. £

Consolacion del Sur
Cuanes :

Morodn

Camaguey

fen und Techno-
logie von heute

gestirzt. Das offentliche
Verkehrswesen kam

fast vollig zum Erliegen. Alles,
was Rader hat, wird heute zum
Personentransport genutzt, mit
Pritschen versehene Lastkraftwa-
gen ebenso wie amerikanische
StraBenkreuzer aus den 50er
Jahren. Fahrrader bestimmen
mittlerweile das StraBenbild der
groBen Stadte. Die ,Estacion
Central“, den Hauptbahnhof der
Zwei-Millionen-Stadt  Havanna,
verlassen am Tag maximal zehn
Ziige. Reisende stehen bis zu
zwei Wochen an, um Uberhaupt

. i — —— == i ““*".—'\.— JI
Eine kanadische Bo'Bo'-Diesellok beim Rangieren im Bahnhof Pinar del Rio
im Jahre 1989. Die Fahrzeuge der FC sind unterschiedlichster Herkunfi.

[ ]
Nuevitas

auf morgen —

hat Kubga in Rio Oauto Bayano
eine schwere Manzanillo
Wirtschaftskrise

Santiago de Cubas

- L,

Zug 43 nach Santa C!ar verlaft Havanna. o
Gezogen wird er von der sowjetischen Diesel-

lokomaotive des Typs 3TE' 4K, einer
Abwandlung der sowjetischen
Baureihe M 62, die wiede-
rum identisch ist mit der
heutigen DR-Lok der
Baureihe 220.

e -
Guantanamo

eine Fahrkarte zu bekommen.
Und fir die 820 km von der
Hauptstadt nach Santiago de Cu-
ba braucht der Zug mehr 18
Stunden. Zugausfille und Ver-
spatungen gehoren zur Tages-
ordnung. Der Staat und mit ihm
eine der altesten Eisenbahnen
der Welt scheinen sich unaufhalt-
sam in Richtung Abstellgleis zu
bewegen. Wie das fiir Kubas
Schienenstrédnge einmal ausge-
hen soll? Wer soll das prophe-
zeien? Hartmut Schroder

B 13



Die Losung fiir Verkehr und Umwelt:

Der

TRANS-GLOBAL

Breitzug

Uber lngere Strecken kénnan Zimmer
oder Blrorume gemistet werden,

Personen kdnnen auch im Auto bleiben.

Nachladen der Ezeklmauto; maéglich.

il 1HBA

L ﬂ @@% "

g fir dle nadme Statloﬂ

| JI'- u:u':“'
; L

i raum

H_a-t;mauﬂeﬂuug eines Breitzugwagens fiir den Pkw-Transport. Auch andere
Nutzungsmidglichkeiten sind denkbar wie als Restaurant, Konferenzsaal, Feri-
enwohnung, Katasirophenunierkunft usw.

Die Zuggestaltung kann je nach Bedarf individuell variiert werden. Auch kénnen,
dem erfindungsgemaBen breiten Eisenbahnwagons herkdmmliche Reiseziige
und Giterwagons beigestellt, und als Zusatzwagen angehangt werden.

i

Auch erméglichen die auf beiden Seiten des Wagons angeordneten Radsatze ein
dberwechseln auf andere Geleise mit herkdmmlichen Weichen.

werkzeughersteller Gottfried Perdolt zum Patent ange-

meldet, um die StraBen spirbar vom Autoverkehr zu
entlasten.
Die Mdglichkeiten, die der Erfinder seiner Bahn einrdumt,
gehen aus den Abbildungen hervor. Nach seinen Vorstellun-
gen soll ein Breitwagen 40 Pkw aufnehmen; Zlge mit 15
Wagen seien vorstellbar.
Die Kosten flir die Breitspurtrasse setzt Gottfried Perdolt
gleich hoch an wie fiir eine Autobahn. Legt man fiir beide
Systeme eine 500-km-Strecke und 75 000 Pkw in 24 Stun-
den zugrunde, so muBten die 15-Breitwagen-Ziige im 20-Mi-
nuten-Takt fahren und wirden gegentiber den Pkw 2 1/, Mil-
lionen Liter Treibstoff einsparen.

Den transglobalen Breitzug hat der Slburger Bauhand-
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Die Vorstellungen des Erfinders zur Zugbildung und Fahrweggestaltung.

Eine mdgliche Kompaktbauweise aus Fertigteilen wgré _se}ir plalzsparend.

14 g



RIVAROSSI 93

%
A b,

DREAMS STUDIO




Eisenach, gemeinhin als Wartbhurgstadt be-
kannt, war und ist ein Touristenzentrum. Daf
Eisenach zugleich eine beliebte KongreBstadt
ist, diirfte weniger geldufig sein. Und iiber die
einstige StraBenbahn redet heute kaum noch
jemand. Sie war oft heftig umstritten und
gehorte zu den wenigen Betrieben dieser Art,
die in DDR-Zeiten stlllgelegt wurden.

*_an die Eisenache
|- StraBenbahi

o Ermnerunge |

']

Tw 29 (ex Erfurt Nr. 50, Baujahr 1938) und 21 (Baujahr 1929) warten am
15. Juli 1974 vor dem Hauptbahnhof auf Fahrgaste. Die Stillegung der Ei-
senacher Tram war zu diesem Zeilpunkt bereils beschlossene Sache.

er Fremdenverkehr als ein

bedeutender Wirtschaftsfak-

tor Eisenachs beeinfluBte
auch die Planungen und den Bau
einer StraBenbahn. Bereits 1881
gab es Vorschlage fiir ein solches
Verkehrsmittel vom Karl-Alexan-
der-Bad zum Annatal mit einem
Abzweig zur Wartburg als Zahn-
radbahn.
Aber erst 16 Jahre spater, am 3.
August 1897, rollte zwischen
dem Hauptbahnhof und Mariental
die erste StraBenbahn durch die
Wartburgstadt. Die Lange der
meterspurigen Strecke betrug 3,1
km. Vorhanden waren fiinf Trieb-
wagen und vier Sommerbeiwa-
gen. Von der Endstelle Mariental

konnte man die Wartburg entwe-
der zu FuB, mit Droschken oder
auf einem der bekannten Wart-
burgesel erreichen.

Bis 1925 wurde das Netz der Ei-
senacher Tram schrittweise er-
weitert und erreichte eine Lange
von 7,5 km. 1922 in stadtischen
Besitz (bergegangen und dem
Elektrizitatswerk angeschlossen,
fuhr die StraBenbahn von 1931
bis 1938 Jahr fiir Jahr rote Zahlen
ein. 1936 begannen Untersu-
chungen zur Umstellung auf
Obusbetrieb. Das gesamte Pro-
jekt wurde bis 1939 fertiggestelit.
Erste Ausriistungen waren be-
reits beschafft, da begann der
zweite Weltkrieg, und alles blieb

Tw 22 gehorfe zu den letzten ab Hersfsﬂemm beschafften Faﬂmuyen fiir .
Eisenach. Zeitpunkt: 1929, Erbauer: Waggonbau Gotha. Im Hintergrund
steht bereits ein gummibereifter Kollege! Aufnahme: Juni 1969.

Am FuBe der

10 =



beim alten. Der am 1. Juli 1939
erbffnete Omnibusbetrieb exi-
stierte nur wenige Wochen.

Ein Bombenangriff vernichtete im
September 1944 einige Fahrzeu-
ge und Bahnanlagen. Zehn Mo-
nate lang fuhr keine StraBenbahn
in Eisenach.

Im Jahre 1955 war noch einmal
die Stillegung der Tram zugun-
sten eines Obusbetriebes im Ge-
sprach. Das hierzu erforderliche
Projekt lag 1958 vor. Wiederum
blieb es bei der StraBenbahn, al-
lerdings mit einem Abstrich: Ab
3. Februar 1958 fuhren zwischen
Platz der DSF und Mariental an-
stelle der StraBenbahnen Omni-
busse. Im Laufe der Jahre stand

dann fest, daB dies der Anfang
vom Ende der Eisenacher
StraBenbahn sein sollte. Beim
Bau der neuen Hoérselbriicke
wurde die StraBenbahn nicht
mehr beriicksichtigt und der
Streckenabschnitt Kranken-
haus-Mihlhduser StraBe 1969
stillgelegt.

Auf dem ausschlieBlich mit
Altbau-Zweirichtungstriebwagen
befahrenen Rumpfnetz roliten bis
zum 31. Dezember 1975 die Lini-
en Mihlhduser StraBe-Oststadt
und Westbahnhof-Langensalzaer
StraBe. Einen Tag spéter Uber-
nahmen Omnibusse die Beférde-
rungsaufgaben der Tram.

Text und Fotos: K. Reichenbach, Plauen
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Die Wagenhalle in der Somﬁmnfraﬂe mit dn Tw 23 und 43 im August 197, Hier

den auch Omnibusse reparieri, jedoch nicht untergestelit.

Bild links oben: Die Haltestelle Platz der DSF, friiher Karisplatz, war bis zur
Einstellung der Strecke nach Mariental die zentrale StraBenbahnumsteige-
stelle in Eisenach. Aufnahme: August 1975.

211 Jahr der Streckenerdfinung
(1921) Jotr der Streckenstilegung

Platz der DSF (Karsplatz)

\
A

o8 (1943) Telstrecke
{1958) Gesamistrecke

[ nach Marenthal

. = B S e
wEinfach so* endete in Seitenlage
der Weimarer Stralle die Linie 2 in
der Oststadt. Tw 41, im Jahre 1938
von der AEG gebaut, wurde in den
60er Jahren aus Erfurt iibernom-
men.

Beinahe unheimlich wirkt die au-
tofreie StraBe.
Das war im Juni 1969.

B 17



er Dachverband fiir Eisen-
Dbahnfreunde, Museums-

bahner und Modellbahner
hélt seine diesjahrige Jahresta-
gung in Potsdam ab. Grund dafiir
ist die 1000-Jahr-Feier der Stadt.
Hinzu kam der Wunsch der
BDEF-Mitglieder, die Vereine in
den neuen Bundeslandern star-
ker zu integrieren und eventuell
vorhandene Ost-West-Vorbehalte
abbauen zu helfen.

Allgemeine Informationen

X Anmeldungen sind bis zum

4. April bei Frau Angela Hinz-
mann, Mahlower StraBe 114,
0-1530 Teltow, maglich.

X Fur Riickfragen steht Herr Dr.
Ruppert von 17.00 bis 21.00 Uhr
unter (0331) 86 20 44 zur Verfu-
gung.

X Zimmer muB sich jeder selber
bestellen,

X Das Tagungsburo befindet
sich im Biiro ,,Pro Bahn" auf dem
Bahnhof Potsdam-Stadt.

X Das BDEF-Jahrbuch 1993 ist
flir 12,- DM zu haben.

X Einen Spartarif bietet der
Potsdamer Verkehrsbetrieb vom
20. bis 23. Mai fiir Tagungsteil-
nehmer: 15,- DM.

X Der Preis fir die Verbandstag-
teilnahme betragt 89,- DM;

X Die weiteren Einzelkosten sind
bei den folgenden Programman-
geboten mit angegeben.

Der Verbandstag hilt folgende
Programmangebote bereit:

Mittwoch, 19. Mai
* BegriiBungsabend im Raw
Potsdam
_Donnerstag, 20. Mai
* Mit Salon-LVT 772/972 nach
Neuruppin, Stadtgang, Bw-Be-
sichtigung; 40,- DM; Mittagessen

sere Ta

age ‘werden konnten.
Eine besondere Rolle spielt der Salonwagen des Kaisers, der 45 Jahre als
verschollen galt und in der DDR versteckt war,
Was das mit Potsdam zu tun hat?

Potsdam war der Standort des Hofzuges, im Ausbesserungswerk Potsdam
(iibrigens der iltesten noch in Betrieb befindlichen Eisenbahnwerkstiitte
Deutschlands) war er beheimatet, und in Wildpark, einem Stadtteil Pots-
dams, befand und befindet sich der Kaiserbahnhof.

im Bw 10,- DM;

= Mit StraBenbahn (hist.) und O-
Bus durch Potsdam; 14,- DM;

- Industriebahn Rehbriicke, Mit-
fahrt auf V-Lok; 10,- DM;

* 1000 Schritte durch Potsdam;
Stadtfiinrung; 10,- DM;

* Pots-1000-Tour, Stadtrund-
fahrt; 20,- DM;

* Sanssouci, SchloB- und Park-
besichtigung; 29,- DM

* Eréffnungsveranstaltung im Re-
sidencehotel.

Die Sonderausgabe kann ab sofort direkt bei der T & M Verlagsgesell-

schaft mbH, Postfach 11 001, 0-1100 Berlin, zum Preis von 25,- DM (mit
Verrechnungsscheck) bestellt werden.

\aan ] i

i
* Mit Salon-LVT zum Kaiserbahn-
hof Wildpark, Rbf und Bw Sed-
din; 28,- DM incl. Mittagessen;
* Mit LVT nach Wustermark, Rbf
und Bw; 18,- DM incl. Mittag;
» Mit dem Doppelstockzug nach
Brandenburg; 28,- DM;
* Weichenwerk Kirchméser,
* Brandenburger StraBenbahn-
Stadtrundfahrt; 10,- DM;
* Potsdam: Stadtbesichtigungs-
touren wie Donnerstag;
* Delegiertenversammiung; Es-
sen: 14,- DM.
ms 22. M.
» GroBe BDEF-Rundfahrt Pots-
dam-Angerminde-Bad Freien-
walde-Berlin-Lichtenberg-Mi-
chendorf-Seddin-Potsdam mit
Dampf-, Diesel- und Elektroloko-
motiven; 99,- DM;
* Mittagessen aus der Gulasch-
kanone; 7,- DM;
* Internationale Salonwagenaus-
stellung im Raw Potsdam;
* Eisenbahnausstellung auf Bf
Potsdam-Stadt;
* Mérkischer AbschluBabend;
28,- DM.
Sonntag, 23. Mai
* Modellbahnforum im Residen-
cehotel;
* Verkehrspolitisches Forum im
Residencehotel.
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Pots Tausend

und die Eisenbahn

ie brandenburgische Lan-
Ddeshaupistadt Potsdam be-

geht in diesem Jahr ihr
1000jéhriges Stadtjubilaum. Zum
Veranstaltungsprogramm tragen
die Deutschen Bahnen mit einer
Fahrzeugausstellung,  Sonder-
fahrten und dem Européischen
Salonwagentreffen bei.
Einen ,groBen Bahnhof* fiir 40
Schienenfahrzeuge gibt es vom
15. bis 23. Mai dieses Jahres auf
dem Geldande des Bahnhofs
Potsdam Stadt: Die Reichsbahn-
direktion Berlin und die Stadt
Potsdam veranstalten anlaBlich
des Stadtjubilaums PotsTausend
eine groBe Fahrzeugausstellung.
Sie vermittelt einen reprasentati-
ven Querschnitt durch den deut-

lieh =

schen Lokomotiv- und Wagen-
bau. Den Besuchern zeigen sich
einerseits  typische Vertreter
preuBischer Lokomotivkonstruk-
tionen, wie die P 8 in Gestalt der
38 1182, mit der vor dem ersten
Weltkrieg in der Entwicklung von
Personenzugdampfiokomotiven

bei der PreuBischen Staatsbahn
der Hohepunkt erreicht wurde,
andererseits auch Lokomotiven,
die in der am Ort anséssigen Ba-
belsberger Lokomotivfabrik ent-
standen, wie die Neubau-Dampf-
lokomotive 231113 aus dem
Jahre 1959 und die Dieselloko-
motiven V 180 005 und 106 067.

Natirlich kommen auch die Inter-
essenten historischer Reisezug-
und Guterwagen auf ihre Kosten:

PreuBische Dreiachser in 3. Klas-
se, 4.-Klasse-Wagen und einige
Wagen des Zwickauer Traditions-
reisezuges sind ebenso dabei wie
die typischen Guterwagen-Gat-
tungen G, R und K.

Die neue Fahrzeuggeneration ist
vertreten durch die Ellok 112 106
aus der AEG-Lokfabrik Hennigs-
dorf und InterCity- bzw. InterRe-
gio-Wagen.

Wer sich die Fahrzeuge aus der
Position eines Lokfiihrers anse-
hen will, kann sich diesen
Wunsch durch eine Mitfahrt im
Filhrerstand der 89 6009 erflillen.
Gedffnet ist die Fahrzeugausstel-
lung téaglich von 9.30 Uhr bis 18
Uhr.

Wie kommt man am besten hin?
Naturlich mit der Bahn! Dafiir ha-
ben die Organisatoren gleich
zwei Mdoglichkeiten in die Fahr-
pléane von Fern- bzw. S-Bahn ge-
baut: Einmal taglich verkehrt der
Traditionspersonenzug der DR,
frihmorgens von Berlin Hbf (iber
FriedrichstraBe und Zoologischer
Garten nach Potsdam Stadt, und

abends wieder zurlck, und am
15., 16., 20., 22., und 23. Mai
fahrt der S-Bahn-Traditionszug
zwischen den Bahnhdtfen Berlin
Zoologischer Garten und Pots-
dam Stadt hin und zurick im
Zwei-Stunden-Takt.

Ein besonderer Leckerbissen un-
ter den Ausstellungen wird das
Europédische Salonwagentreffen
sein, das am 22, und 23. Mai auf
dem Gelande des Reichsbahn-
ausbesserungswerkes Potsdam
stattfindet, dem d&ltesten deut-
schen Eisenbahn-Ausbesse-
rungswerk. Neben dem Salonwa-
gen 10 207 - dem berihmten
.Kaiserwagen" —, der bis zur Aus-
stellung vom Raw Potsdam sei-
nen urspringlichen Glanz und
Prunk zuriickerhalt, werden sich
weitere 20 hochherrschaftliche
Fahrzeuge zeigen, u.a. ein Salon-
wagen des Kronprinzen von
PreuBen, ein teakholzverkleideter
Luxuswagen aus Norwegen und
ein Salonwagen aus dem Eisen-
bahnmuseum der Tschechischen
Eisenbahn.
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JIn Schweden
fihrt die Eisenbahn

wie meine Maschine.

Der X2000.

Innovative Verkehrstechnik von ABB.

Mats Gustavson,
Moto rm((ﬂ:f}rer

Wenn Mats Gustavson

S Chrég und SChnell .“ freitagabends nach Hause kommt,

hat er nur einen Wunsch: am

Wochenende auf sein Motorrad zu steigen. Zwischen Wildern und
Seen geniefit er die grofle Freiheit - und seine Geschwindigkeit,

wenn er in Schriglage durch die Kurven fihrt.

Neulich hat ihn dabei ein Zug iiberholt. Denn der ABB X2000
arbeitet nach dem gleichen Prinzip. Mit seinem aktiven Fahrwerk
legt sich der Hochgeschwindigkeitszug wie ein Motorrad in die
Kurven, gleicht dadurch die Fliehkraft aus und schafft auch auf

alten Trassen Tempo 200.

Normale InterCity brauchen von Stockholm nach Géteborg fast
fiinf Stunden. Der von ABB entwickelte und gebaute X2000

schafft die Strecke dank intelligenter Technik in weniger als drei.

Bei Wind und Wetter. Und ohne Helm.

ABB HENSCHEL



Auf 600-mm-
bpur durch
Piicklers Park
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Die Dampfhahn in Cotthus

Die einzige mit Dampflokomotiven betriebene
Schmalspurbahn des Landes Brandenburg be-
findet sich in Cottbus. Engagierte Eisenbahn-
freunde kampfen um den Erhalt der fast 40
Jahre alten Bahn als Touristenattraktion, als
Technik- und Kulturdenkmal und als Frei-

zeitzentrum fiir Schiiler.

m 1. Juni 1954 nahm die
Azum‘ichst 1,4 km lange Pio-

niereisenbahn Cottbus auf
einer 1,1 km langen Strecke den
Betrieb auf. Die 600-mm-spurige
Gleisanlage befindet sich etwa
200 m entfernt von der Reichs-
bahnstrecke Cottbus-Forst-Gu-
ben in einer landschaftlich reiz-
vollen Lage.
Seit dem 8. Juli 1958 verkehren
die Zlge des ab 1990 als Parkei-
senbahn bezeichneten Betriebes
bis in die Nahe des Ortes Branitz
- einst Besitz des beriihmten Fir-
sten Plckler — durch einen Laub-
wald und erschlieBen gleichzeitig
den Cottbusser Tierpark.
Von Anfang an erfreute sich die
Parkeisenbahn eines regen Zu-
spruchs. Und das kam nicht von
ungeféhr, Den Eréffnungszug zog
eine ehemalige Brigadelokomoti-
ve der Heeresfeldbahnen des er-
sten Weltkrieges. Wéhrend diese
1918 von Linke Hofmann in Bres-
lau gebaute und mit der Fabrik-

20 &=

Nummer 2257  ausgelieferte
Dn2t-Maschine vom Braunkohle-
werk ,Frieden" WeiBwasser (iber-
nommen wurde, konnte der libri-
ge Fahrzeugpark (berwiegend
von der Waldeisenbahn Muskau
zur Verfugung gestellt werden.
Die groBte Raritat ist die dreiach-
sige NaBdampflokomotive 04, die
Krauss & Co 1895 mit der Fabrik-
Nummer 3311 an die ,Gréflich v.
Arnimsche Kleinbahn* Muskau
ausgeliefert hatte. 1967 wurde
diese Maschine nach Cottbus
abgegeben, ist aber derzeit we-
gen des verschlissenen Kessels
nicht betriebsfahig. Hinzu kommt
eine zweiachsige Henschel-Die-
sellokomotive.

Bis zum 30. Juni 1991 gehdrte
die Bahn zum Schulverwaltungs-
amt der Stadt Cottbus und ist
jetzt Teil des eigensténdigen Frei-
zeit- und Béderbetriebs der Stadt
Cofttbus. 10 ABM-Kréfte, die als
ausgebildete Eisenbahner und
Padagogen fest angestellt waren,

organisieren heute mit in der Frei-
zeit tatigen Schilern den tagli-
chen Betrieb. Sie, zahlreiche Ei-
senbahnfreunde und Sponsoren
kdampfen um den Erhalt der einzi-
gen dampfbetriebenen Schmal-
spurbahn im Land Brandenburg.
Im Zusammenhang mit der 1995
geplanten Bundesgartenschau in
Cottbus gibt es Konzepte, die
Parkeisenbahn voll in diese Ver-
anstaltung einzubeziehen. Fir
den Erhalt der Bahn engagiert
sich auch der ,Verein zur Forde-
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Foto:

Efn; Henschel-Diesellokomotive, die 1956 im Raw Dessau total umgebaul i

Die heutige Lokomotive 04 wurde
1967 von der Waldeisenbahn Mus-
kau nach Cottbus abgegeben. Die

' Kesselfrist dieses Dreikupplers

(Cn2/Krauss/1895/3311) ist jedoch
abgelaufen. Ein neuer Kessel ist er-
forderlich, der gesondert finanziert
werden mubB.

rung der Cottbusser Park-eisen-
bahn e.V." Er hat bei der Stadt-
und Kreissparkasse Coftbus (BLZ
180 527 82) das Konto 39009362
eingerichtet, das flir Spenden
zum Baueines neuen Kessels fir
die Krauss-Lokomotive gedacht
ist. Hierfir werden

etwa 160 000 Mark bendtigt.

Um den taglichen Dampf- und

'-r- Diesellokbetrieb zu gewdhrlei-

sten, helfen die Eltern der bei der
Parkeisenbahn  tdtigen 150
Schiller der Klassen 2 bis 10 mit
dem Zahlen von Jahresbeitragen,
das Ausbesserungswerk Cottbus
der Deutschen Reichsbahn durch
die Instandhaltung des Wagen-
parkes und die Lausitzer Braun-
kohlen AG (LAUBAG) durch die
kostenlose Lieferung von Kohlen.
Unléngst spendete die Berliner
Bank 10 000 DM, um den Bau ei-
nes Personenwagens fiir Kérper-
behinderte zu ermdglichen.

Die ehrgeizigen Akteure der Park-
eisenbahn Cottbus planen eine
Verlangerung der 2,623 km lan-
gen Gleisanlage um 750 m bis
zur Endstelle der Cottbusser
StraBenbahnlinie 2.

Noch sind alle diese Vorhaben fi-
nanziell nicht abgesichert, denn
auch die Cottbusser Stadtkasse
ist leer, und tiber den Umfang der
Bundesgartenschau ist keines-
falls entschieden.

Dennoch sind die Akteure und
Freunde der Parkeisenbahn zu-
versichtlich.

wurde. Einzelne Teile stammen wahrscheinlich von der DR-Ki-Lokomotive
0403, die Anfang der 50er Jahre von Friedland (ex MPSB) zur Waldeisen-
bahn Muskau umgesetzt wurde und von hier aus nach Dessau gelangte.

Foto: |. Migura



er Berg kreiBte und gebar ei-
Dne Maus? Mitnichten, eher

umgekehrt: Aus dem SchoB
des BDEF entsprang am 27. Fe-
bruar 1993 im randvollen Saal
des Eisenbahn-Museums Bo-
chum-Dahlhausen ein kraftiger
Abkdémmling, der sich den Na-
men ,Verband deutscher Mu-
seums- und Touristikbahnen
(VDMT)* gab, 46 Museumsbahn-
vereine als Taufpaten hatte, seine
Satzung verabschiedete, seinen
Vorstand wahlte und sich nun ne-
ben dem BDEF als eigener Dach-
verband eintragen lassen wird.
Klaus Schulte vom Hessen Couri-
er Kassel, ein in der Vereins- und
Verbandsarbeit erfahrener Mann,
zog eingangs der Grindungsver-
sammiung eine sachliche Bilanz.
Bereits 1981 war demnach in
Hannover der erste ernsthafte
Versuch unternommen worden,
die spezifischen Museumsbahn-
interessen starker vertreten zu
sehen. Ergebnis war seinerzeit
die Grindung des Arbeitskreises
Museumsbahnen im BDEF. In-
zwischen, so der Redner, hétten
sich die Verhaltnisse verandert.
Vereine, die damals kaum mehr
als einen Wagen besessen hat-
ten, wéren inzwischen Besitzer

eigener Strecken, wéren regel-

Soeben erschienen - ab sofort im Handel:

Crindungstag in Bochum-Dahlhausen:
Die
Museumseisen-

bahner sind
eigenstandiyg

rechte Kleinbetriebe und mehr
geworden mit den zugehdrigen
Wirtschaftsproblemen und der
Vielzahl der technischen Auflagen
und Rechtsvorschriften, die das
Spezifikum Bahnbetrieb mit sich
bringt und zur Voraussetzung
hat. Klaus Schulte betonte, daB
es diese Sachprobleme seien, flr
die der Arbeitskreisleiter Mu-
seumsbahnen im BDEF-Vorstand
nicht die nétige Unterstiitzung
finden konnte. Es sei also
grundsatzlich falsch, nur die per-
sonlichen Animositdaten, wie sie
auf dem BDEF-Verbandstag in
Passau zum Ausdruck gekom-
men sind, als Argument fir die
Grindung eines eigenen Mu-
seumsverbandes ins Feld zu

fihren. Und er brachte nach-
dricklich den Willen der Grin-
dungsgruppe zum  Ausdruck,
furderhin nicht mehr auf fruchtlo-
se Querelen seitens des BDEF
einzugehen (und wurde spater in
der Diskussion von mehreren
Rednern darin bestérkt).

Als Konsequenz aus dieser Sicht
der Dinge hatte die Grundungs-
gruppe des VDMT den BDEF
nach Dahlhausen eingeladen. Der
BDEF-Vorstand war klug genug,
dieser Einladung mit der Entsen-
dung von Wolfgang Schacht und
Gerhard Krauth zu folgen. Sie
lieBen erkennen, daB auch im
BDEF-Vorstand die Meinung
Platz zu greifen beginnt, da3 die
Abspaltung der Museumsbahner

nicht allein auf personelle Dishar-
monien zurlickgefihrt werden
kann. Solche Polarisierung fiihre
in der Tat an den Kernproblemen
des BDEF-Vorstandes vorbei. Ei-
ne kinftige Zusammenarbeit zwi-
schen beiden Verbanden sei im
Interesse aller Eisenbahnfreunde
- welchen Sachgebiets auch im-
mer - die verniinftigere Losung.
Die Wahl des Vorstandes fiir den
neuen Verband war eine Demon-
stration. 46 Museums- und Touri-
stikbahnvereine hatten sich als
Griindungsmitglieder  eingetra-
gen. Von diesen 46 erhielt Heimo
Echensperger als Kandidat fir
den Vorsitzenden 46 Stimmen,
Falk Thomas aus Sachsen als
Stellvertretender Vorsitzender 44
Stimmen bei zwei Enthaltungen,
Bernd Dohrmann als Pressespre-
cher 45 Stimmen bei einer Ent-
haltung und Klaus Schulte als
Schatzmeister 46 Stimmen.
Dies ist ein gewaltiger Bdller, der
den BDEF wachriitteln sollte, in
Potsdam anstelle von emmeuten
Schuldzuweisungen endlich die
anstehenden Sach- und Vereins-
probleme aufzugreifen.
Der erste Verbandstag des VDMT
soll im Herbst d. J. in Dresden
stattfinden.

F. Borchert

V 100

en Bllndesbql.,,

R — e

Die Baureihe V 100 ist die beliebteste, heute noch im Einsatz befindli-
che Diesellok der Deutschen Bundesbahn — bei Modell-Eisen-
bahnern wie vorbildorientierten Eisenbahnfreunden. Doch auch sie wird
mehr und mehr aufs Abstellgleis geschoben — oder ins Ausland verkauft,
wo viele der ehemaligen Nebenbahn-Maschinen heute im Bauzug- oder
Rangierdienst anzutreffen sind.

Die neue, soeben erschienene Sonderausgabe DIE BAUREIHE V 100
stellt Ihnen dieses .Madchen fir alles” vor: Auf (iber 100 Farbseiten
erfahren Sie alles Uber ihre Vorlaufer, den Bau und die ersten Einsatz-
jahre, Uber Technik und Betrieb. Aktuelle Kapitel stellen lhnen die aktu-
ellen Einsatze '93/94 vor und zeigen lhnen, welche Maschinen heute
wo im Ausland anzutreffen sind. Ein separates Kapitel widmet sich der
V 100 der DR. lllustriert wird das Heft durch ca. 200 einmalige Bildra-
ritaten von 1950 bis heute. Ein Leckerbissen in Text & Bild!

100 Seiten mit iiber 200 Farbaufnahmen, nur DM 16,80 " N ' X

Bitte ausschneiden/kopieren und einsenden an;

GeraNova Verlag, Pf. 464, W-8000 Miinchen 43

GeraNova e :
: Bitte liefern Sie mir ____ Exemplar(e) g‘

Ebenfalls neu sind folgende Videofilme aus
der BAHN-EXTRA VIDEOTHEK (bitte beachten
Sie auch den Beihefter in Heftmitte):

@ 01 1075 - Wiedergeburt eines Dampflok-
stars (60 Min. VHS, DM 69,80)

@ Abenteuer World Steam Video": Syrien/Jor-
danien, Argentinien, Indonesien, Paraguay
(je 40-55 Min. VHS, DM 59,80)

der Sonderausgabe ,Die BR V 100" zum
Stiickpreis von DM 16,80 (zzgl. 2,30 Ver-
sandanteil je Send.).
Ich bezahle: O Scheck anbei 1 gegen Rechnung
Ich bin bereits GeraNova-Kunde: Qja 1 nein

2 Schicken Sie mir Ihr Gesamtprogramm (gratis)

u . Datum/Unterschrift:

In jeder Bahnhofsbuch-
handlung und im guten Modellbahnhandel.

»Die Baureihe V 100“ (BAHN-SPECIAL 1/93)
erhallen Sie bei Ihrem Handler - oder beim Verlag:




CD und ZSR noch
ohne Logo

Nach der Teilung der Tschecho-
slowakischen Eisenbahnen (CSD)
in die Tschechischen Bahnen CD
und die Eisenbahnen der Slowa-
kischen Republik (ZSR) erhielten
die CD als UIC-Nummer die bis-
her fur die CSD giltige 54. Fir
die ZSR wurde die 56 eingefiihrt.
Samtliche in Ausbesserungswer-
ken instand gesetzte Wagen er-
halten bereits die entsprechen-
den Nummern.

50 56 39-40 201-3
AB

Da fir beide Bahnverwaltungen
noch kein neues Logo existiert,

bleibt die dafiir vorgesehene
Flache oberhalb der Wagennum-
mer erst einmal frei.

Text und Foto: D. Selecky, Bratislava

99 4632 wieder
in Putbus

Nachdem im November

1992 die Lokomotive
994633 (ex Ri. K. B.
53") einen eigens fir
sie nachgebauten Kes-
sel erhalten hat, wurde
nun auch die Schwesterlokomoti-
ve 99 4632 (ex Ru. K. B. 52"") mit
einem extra angefertigten Kessel
ausgeriistet. Diese Maschine be-
kam nicht nur die alte Ri. K. B.-
Farbgebung, sondern zugleich

DREHSCHEIBE

die urspriingliche Beschilderung.
Am 13. Januar 1993 absolvierte
der Vierkuppler in Putbus seine
ersten Gehversuche.

Text und Foto: W. Krentzien, SaBnitz

T 20 heizte in Bautzen

Ein gutes Dutzend Dampfloko-
motiven muBte die DR im letzten
Winter nochmals fiir Heizzwecke
aufbieten. Verwendung fanden
hierfir fast ausschlieBlich die
Baureihen 50.35 und 52.8. Aber
auch auf die Dienste der nun-
mehr 70jahrigen 95 016 konnte
nicht verzichtet werden (Bild).
Diese Maschine heizte Reisezlige
auf dem Bahnhof Bautzen vor.
Die nach dem Ende des
Dampflokomotiveinsatzes beim
Bw Probstzella dem Schneid-
brenner entgangene Maschine
wurde 1982 auf Kohlefeuerung
rlickgebaut und anschlieBend in
Kamenz beheimatet. Inzwischen
hat der Verein Sachsischer Eisen-
bahnfreunde die T 20 erworben,
womit deren Zukunft gesichert
scheint.
Text: H. Bergmann, Uckermiinde;
Foto: M. Raschke, Dresden

Zweiter Bahnpostwagen in Freital-Hainsherg

Neben dem am ehemaligen Hp.
Wilsdruff in Aufarbeitung befindli-
chen vierachsigen Schmalspur-
postwagen (MEB 12/92) existiert
noch ein zweites Exemplar dieser
Gattung im Schmalspurteil des
Bahnhofs Freital-Hainsberg. Die-
ses Fahrzeug trug die Reichs-
postnummer 2679 und wurde
1908 von Busch in Bautzen mit
einem weiteren Exemplar gebaut.
Bis zur Einstellung der Bahnpost-
beférderung auf der Strecke

Hainsberg-Kurort Kipsdorf am
18. August 1952 diente das Fahr-
zeug hier der Postbeftrderung.
1958 wurde der Wagenkasten als
Unterkunft fiir das Wagenreini-
gungspersonal aufgestellt. Nach

35 Jahren dient er noch immer
dem gleichen Zweck (Bild). Sein
Zustand ist jedoch sehr schlecht,
und deshalb soll der Wagenka-
sten in diesem Jahr zerlegt wer-
den. Lediglich zur Komplettierung
des Wilsdruffer Exemplares sol-
len noch einige Ersatzteile Ver-
wendung finden.

Zwischen beiden Fahrzeugen
gibt es jedoch Unterschiede, et-
wa bei den Fensterformen. Der
jetzt in Wilsdruff befindliche Wa-
gen verkehrte noch bis Anfang
der 70er Jahre als Bahndienst-
fahrzeug auf dem Wilsdruffer
Netz.

Text und Foto: M. Hengst, Dresden

B Bei Griindung der Deutschen Bahn
AG sollen zunéchst alle historischen Ak-
tivitaten von DB und DR in eine ,Stiftung
Deutsche Bahnen" eingebracht werden.
Vorerst ist an das Verkehrsmuseum
Nirnberg und an die Dampfzugprogram-
me gedacht.
Die Vorstdnde beider Bahnen haben
schon am 27. MNovember 1992 den
friheren Geschaftsfiihrer des Amtlichen
Bayerischen Reisebiiros ,abr* in Min-
chen, Dr. Erhart, beauftragt, den Aufbau
der Stiftung vorzubereiten.

nr
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B, Der Mann war elegant gekleidet. Er
trat auf den Gang des Schnellzugwa-
gens, ziindete sich eine Zigarette an und
offnete das Fenster. Plétzlich erténte ein
entsetzlicher Schrei. Hilfe', er torkelte
und brach blutliberstrémt zusammen.
Neben ihn fiel ein blutroter Stein."

Mit diesen dramatischen Worten schil-
derte unldngst ein Poznarfer Lokalblatt
Alltdgliches in Polen: Ein fahrender Zug
war mit Steinen beworfen worden. Fast
300 derartige Félle registrierten die Pol-
nischen Staatsbahnen 1992. Zugenom-
men haben auch Diebstahle in Reisezii-
gen. Koffer werden gestohlen, die Besit-
zer meist brutal zusammengeschlagen.
Etwa 7 000 Ereignisse dieser Art zéhiten
im vergangenen Jahr die Bahnpolizeibe-

LEGO fiir Tschechi-
sche Bahnen

Ende 1992 lieferte die Prager Lo-
komotivfabrik CKD fiir die Tsche-
chischen Bahnen (CD) die ersten
18 Exemplare einer neuen Klein-
lokomotive aus. Die dieselhy-
draulischen Maschinen leisten
220-260 kW, tragen neben der
Bezeichnung T 234.0 die Compu-
terstammnummer 704 und kon-
nen sowohl flir den Rangierdienst
als auch fur den leichten
Streckendienst genutzt werden.
GemaB der Farbgebung haben
die Lokomotiven den Spitznamen
LEGO erhalten.

Text: M. Navratil, Pardubice;

Foto: D. Selecky, Bratislava

amten (SOK). Immerhin 9000 Verbre-
cher konnten der reguldren Polizei Uber-
geben werden. PR

B Die Deutsche Autoindustrie droht
der Bahn, Autotransporte auf die StraBe
zu verlagem, da Lkw-Fahrten billiger sei-
en. DB und DR transportieren jahrlich
1,4 Millionen Fahrzeuge des VW-Konzer-
nes. Auf der StraBe waren dazu taglich
700 Lkw notwendig. Die Autcindustrie
will nun, daB die Bahnen ihre Tarife sen-
ken. Dies wiederum wirde bedeuten,
daB der Steuerzahler den Autotransport
subventionieren miiBte. MS

M Die Bundesbahn |48t 1993 weitere
400 dltere Nahverkehrswagen mit Auf-
bauten aus nichtrostendem Stahl, soge-
nannte n-Wagen, emeuemn. Dabei han-
delt es sich um 250 Wagen 2. Klasse
(Bn) und 150 Wagen 1. und 2. Klasse
(ABn). Beteiligt ist neben den italieni-
schen Waggonfabriken FERVET in Ber-
gamo und OFV in Veerona erstmals auch
die PFA, Partner fiir Fahrzeugausri-
stung, in Weiden, mit eigenem Design.
nr

B Die Waggonbau GmbH Bautzen lie-
fert StraBenbahnwagen in die USA. Der
erste von 75 rot-schwarz lackierten Roh-
bauten wurde Ende 1992 fiir die kalifor-
nische Stadt San Diego fertiggestellt.
Hinzu kommen fiir die texanische Metro-
pole Dallas 11 Fahrzeuge. BM
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Ozeanblaue Nostalgie

Noch stehen sie auf den Ne-
bengleisen und in den Abstell-
gruppen. Noch kann man ihre
runden Dacher, ihre zuweilen vor-
kriegswindschnittig zugespitzten
Seitenwénde am InterCity-Fen-
ster vorbeihuschen sehen. Doch
die Vorboten der uniformen
»Schénen neuen Welt" sind
schon da: Wohncontainer auf
Flachwagen. Plattenbauweise auf
Radern - kein Vergleich mit Um-
bau-Dreiachsern oder dem gar

hie und da noch zu entdecken-
den Vorkriegs-Eilzugwagen, zu
schweigen vom noch — mit viel
Gliick - zu sichtenden, ocean-
blau getarnten Hecht.

Da heiBt es: Kamera schnappen,
um fiir sich selbst und fir die
Bautrupps des 21. Jahrhunderts
festzuhalten, in welch charakter-
vollen Behausungen die Bundes-
bahn ihre Vorvater dermaleinst
unterbrachte. Bauwagenbestan-
de sind noch (!!!) eine wahre Oase
fir nostalgisch angehauchte Ei-
senbahnfreunde. kdb

903568-8
Schnorchel-Lokfiihrer

Dieses Foto war nicht etwa flr
die Witzecke in einer Zeitung be-
stimmt, sondern in der Zeitschrift
LSchitzen und Helfen", Heft
1/83, verdffentlicht. Das ,Organ
der sozialistischen Zivilverteidi-
gung” erschien im Ostberliner Mi-

litarverlag, fand so gut wie keinen
Zuspruch und gehérte zur Pflicht-
literatur in Betrieben und Institu-
tionen. Im Text zum Bild hief3 es:
«Die Eisenbahnerinnen und Ei-
senbahner hatten am 15. Oktober
1982 in Blankenburg (Harz) Gele-
genheit, vor leitenden Genossen
des Ministeriums fiir Verkehrts-
wesen ihre hohe Einsatzbereit-
schaft zu demonstrieren. Das war
ihr Hohepunkt zur Vorbereitung
des 25. Jahrestages der Zivilver-
teidigung (2V)...

Die hochste Einsatzstufe wurde

erfolgreich verteidigt. Die An-
gehorigen der teilnehmenden
Kraftegruppen verpflichteten

sich, auf dem die Ubung ab-
schlieBenden Kampfappell in ei-
nem Wettbewerbsaufruf, neue
héhere Leistungen im Interesse
der Filhrungs- und Einsatzbereit-
schaft zu Ehren des 25. Jahresta-

ges der ZV zu vollbringen."
Eingesandt von A. Scharschmidt,
0-6601 Reinsdorf

® In der Bundesrepublik wurde 1989
fur die gesamte Siedlungs- und Ver-
kehrsfliche ein Anteil von 12,2 Prozent
am Gesamtterritorium ausgewiesen
(neue Bundesldnder unter 10 Prozent).
Zur Siedlungsflache zahlen Wohn- und
Werkstétten sowie Industrieanlagen,
Ver- und Entsorgungsstitten, Gérten,
Sport- und Spielplatze, Parkanlagen,
einschlieBlich Tierparks und Gedenkstat-
ten. Zu den Verkehrsflichen werden
Strafen- und Schienentrassen ein-
schlieBlich Randbepflanzungen und Sei-
tenstreifen, Fldchen fiir den Schiffs- und
Flugverkehr, Larmschutzwille, Grében
und Baumreihen gerechnet. 1990 mach-
te die befestigte Flache aller &ffentlichen
Strafen 1,06 Prozent aus. FR

B Die Egyptian National Railways
(ENR) haben einem Konsortium unter
Federfilhrung der ABB Henschel Loko-
motiven GmbH, Kassel, einen Auftrag
dber den Bau von vier kompletten, voll-
klimatisierten Reiseziigen erteilt. Die
Triebziige sollen Ende 1994 ausgeliefert
und dann auf der &gyptischen Nord-
Siid-Magistrale Kairo-Luxor-Assuan
eingesetzt werden, Das Projekt hat ein
Volumen von etwa 140 Millionen Mark,
wobei der Anteil der beiden Konsortial-
partner ABB Henschel und Hyundai Pre-
cision & Ind. Co., Limited, jeweils die
Halfte betrégt. ABB Henschel liefert zehn
Triebkbpfe, darunter zwei Reservefahr-
zeuge, sowie Ersatzteile und Werkzeuge.
AuBerdem stellt die Kasseler Lokomoti-
venschmiede Service-Ingenieure und

DREHSCHEIBE
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Nach nur kurzer Entwicklungszeit
ist im Raw Meiningen Mitte Fe-
bruar 1993 ein  moderner
Schneepflug fiir die DB fertigge-
stellt worden. Er soll zunéchst
von Kempten im Allgdu aus gete-
stet werden.

Das 40 t schwere Spezialfahr-
zeug wird wie {blich von einer
Lokomotive geschoben, aber
nicht mehr in einem eigenen Fiih-
rerraum bedient, sondern von der
Lokomotive aus tiber Funk ge-
steuert.

Um freie Sicht auf die Strecke zu
haben, wurde das Fahrzeug so

DREHSCHEIBE
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Erster DB-Schneepflug aus Meiningen

flach wie moglich gehalten.
In die groBe V-formige Front-
pflugschar ist beiderseits je ein
hydraulisch ausklappbarer Rédum-
schild integriert, so daB der
Schnee nach beiden Seiten aus-
geworfen werden kann. Die zeit-
geméBe Neukonstruktion soll
nach und nach die 21 vorhande-
nen, auf ausrangierten Dampflok-
tendern aufgebauten Schneepfiii-
ge der Bauart Klima ersetzen.
Nach Erprobung des Prototyps
(Bild) ist der Bau von zunachst
fiinf Serienfahrzeugen geplant.
Text und Foto: R. R. Rossberg, Mumau

Arnstadter 50er iibernimmt Plandampf

Die seit dem
Sommer 1992
beim Bw Am-
stadt  befindli-
che 50 3668 ist
nicht nur bei
Sonderfahrten
des ,Dampflok-
vereins mittlerer
Rennsteig” im
Einsatz.

Wie bereits im Dezember 1992
werden seit Jahresbeginn von
dieser Maschine auch Planziige
zwischen Arnstadt und limenau
sowie Grafenroda gefahren. Dazu
gehéren die Nahverkehrsziige
6924 Gera-llmenau und 14722
Themar-Amnstadt.  Eigentlicher
Zweck dieser Fahrten ist jedoch

die Ausbildung von Nachwuchs-
Dampflokpersonalen, fir den u.a.
Museumsbahnen Bedarf haben.
Auf dem Bild: Einfahrt der Loko-
motive 50 3668 mit dem N 6924
am 15. Januar 1993 in limenau,
hinten die planméBige Zugloko-
motive der BR 228.

Text und Foto: D. Bazold, Unterporlitz

(ibermimmt auch die Schulung des &gyp-
tischen Personals. Das koreanische
Schienenverkehrs-Unternehmen Huyun-
dai steuert 46 Mittelwagen bei.

Bei dem speziell auf die in Agypten herr-
schenden Klima- und Betriebsbedingun-
gen abgestimmten ,Wisten-Express®
handelt es sich um einen zwdlfteiligen,
2B0 Meter langen Triebzug, der — wie der
deutsche Hochgeschwindigkeitszug ICE
= Uber zwei Triebktpfe an den Zugenden
verfiigt. Weil die von Kairo ins oberdgyp-
tische Assuan filhrende Strecke nicht
elektrifiziert ist, sind die Triebkdpfe mit
dieselelektrischen 1845 kW starken Mo-
toren bestiickt. Die Zehn-Wagen-Ziige
sollen eine Reisegeschwindigkeit von
140 km/h emreichen. MEB

B Der wegen unterschiedlicher Auffas-
sungen Uber die Trassenfiihrung verflig-
te Planungsstop fiir den LiickenschluB
im Nordharz ist aufgehoben. Zunéchst
war der Wiederaufbau der alten Strecke
Stapelburg-Eckertal-Bad Harzburg in
Erwagung gezogen worden. Die nun be-
schlossene Trasse fiihrt von Stapelburg
an das Planum der ehemaligen zweiglei-
sigen Verbindung Wasserleben-Vienen-
burg. Mit der Inbetriebnahme der 12 km
langen eingleisigen Neubaustrecke wird
nicht vor 1995 gerechnet. DR-S
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Am 1. Mai 1993 wird bei der Mar-
kischen Museums-Eisenbahn
e.V. (MME) der Personenwagen
19 wieder in Betrieb gehen. Er
wurde 1936 von der Waggonfa-
brik Gastell mit zwei weiteren
Fahrzeugen fiir die Inselbahn
Wangerooge gebaut. 1981 dort
abgestellt, gelangte der Wagen in
den Besitz einer Grundschule. Im
Jahre 1983 konnte der Wagen
von der MME in Plettenberg er-
worben werden.

Die Aufarbeitung des Vierachsers
Ubernahm im August 1991 die
Werkstatt in  Klostermansfeld.
Dort wurden etliche Metallteile

Waangerooger Wagen bald startklar

erneuert, eine Druckluftbremse
eingebaut, die Radreifen ausge-
tauscht und die Dampfheizung
betriebsfahig gemacht. Hinzu ka-
men neue Sitzbinke, die nach ei-
ner Vorlage des Deutschen Ei-
senbahn-Vereins in Bruchhau-
sen-Vilsen ebenfalls in Kloster-
mansfeld gebaut worden sind.
Mittlerweile entspricht die Fahr-
zeugbeschriftung wieder dem
Reichsbahnzustand.
Nunmehr ist der im November
1992 aus dem Mansfelder Land
wieder nach Plettenberg zurtick-
gekehrte Wagen startklar.

Text und Foto: W. Reckert; Nordwalde

Culemeyer in Bohmen

Von Pardubice nach Svitkov
(Tschechische Republik) werden
noch heute Giterwagen auf
Culemeyer-Fahrzeugen transpor-
tiert. Dafiir werden im damaligen

Waggonbau Gotha von 1956 bis
1960 hergestellte Culemeyer-
Fahrzeuge verwendet (Bild). Als
Zugmaschinen werden TATRA-
Lastwagen des Typs 148 einge-
setzt.

Text und Foto: M. Navratil, Pardubice

M Mit der Vergabe eines Auftrages
iber 1,4 Milliarden Mark an die ABB
Henschel Waggon Union starteten die
Berliner Verkehrs-Betriebe (BVG) die vdl-
lige Neugestaltung des U-Bahnsystems
in der deutschen Hauptstadt. Nach Ver-
kehrsprognosen hat die BVG den Fahr-
zeugbedarf bis 2003 mit 115 GroBpro-
filzligen ermittelt. Aus Sicherheitsgrin-
den sollen sie in voller LAnge durchgén-
gig begehbar sein. Neu ist ferner, dafB
ABB auch die Wartung der Ziige iber-
nimmt. Die beiden ersten Prototypen der
U-Bahn 2000 sollen im Herbst 1995 aus-
geliefert werden. MEB

24 &=

B Die seit 12 Jahren arbeitende Elek-
tronische Platzreservierung der Deut-
schen Reichsbahn EPLA ist durch die
Elektronische Platzbuchungs-Anlage
EPA der DB abgeldst worden. Damit
sind aus dem Bereich DR Platzbuchun-
gen fir fast ganz Europa moglich. Das
System EPLA konnte noch 1992 an die
Tschechoslowakischen  Staatsbahnen
verkauft werden. MEB

B Derzeit werden 416 Fahrmotoren an
ICE-Triebktpfen ausgewechselt. Grund
dafiir seien mechanische Méangel, erklar-
te ein Sprecher der Herstellerfirma Sie-
mens, die fiir die Kosten aufkommt.

ms
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Pollo-Museum in
Lindenberg

Von 1897 bis 1969 fuhr duch die
Prignitz eine 750-mm-Spur-Bahn,
die im Volksmund ,Pollo” ge-
nannt wurde. Bis auf einige
Schienenreste an ehemaligen
Bahniibergéngen existieren heute
nur noch verwaiste Bahntrassen.
Eine Interessengruppe hat sich
nun das Ziel gesetzt, Zeugnisse
dieser Bahn der Nachwelt zu er-
halten. So gelang es, typische
Vertreter des einstigen Wagen-
parkes, die viele Jahre als Hih-
nerstall oder Lagerschuppen
dienten, ausfindig zu machen und
zu konservieren. Leider fehlen an
diesen Fahrzeugen einige wichti-
ge Teile, die die Aufarbeitung ver-
zdgern.

Wer mit Fotos und Zeichnungen

weiterhelfen kann oder tiberhaupt
das Projekt ,Pollo-Museum*® un-
terstiitzen mochte, melde sich
bei der Interessengruppe ,Prig-
nitzer Schmalspurbahnen”, Ro-
land MaiBner, Osloer StraBe 12,
0-2520 Rostock 22.
Auf dem Foto: Gepackwagen
975-312 (Baujahr 1912) und Gw
97-51-57 (Baujahr 1897) in Lin-
denberg. Ebenfalls gesichert sind
die Personenwagen 970-864
(Baujahr 1907) und der Gw
97-51-87 (Baujahr 1919).

Text und Foto: K. Kieper, Ahrensfelde

Dampf in der Bastern Cape Province

Die slidafrikanische Hafenstadt
Port Elizabeth ist Ausgangspunkt
einer beliebten Touristenattrakti-
on: eine 283 km lange Schmal-
spurbahn. Die 610-mm-spurige
Strecke wurde in den 1890er
Jahren projektiert und gebaut.
Zunéchst nur fir den Obsttrans-
port aus den Bergen gedacht,
entwickelte sich schon bald an
den Wochenenden ein Ausflugs-
verkehr. Mitte der 60er Jahre
wurde ein Museumsbetrieb ein-
gerichtet. Fast jeden Sonnabend
fahrt seitdem ein Dampfzug, be-
stehend aus einer Lokomotive
der Baureihe NG 15 und alten
Abteilwagen, um 9 Uhr von Port
Elizabeth (Humewood Station)
nach Loerie. Die &uBerst ab-
wechslungsreiche Strecken-
fihrung erschlieBt zun&chst land-
wirtschaftlich genutztes Gebiet.
In Van Stadens Gorge ergénzt die
Lokomotive ihren Wasservorrat.

Einige Fahrgaste wandern inzwi-
schen auf die Van Stadens River
Bridge. Hierbei handelt es sich
mit 68,74 m um die hochste
Schmalspurbahnbriicke der Welt.
Langsam Uberquert dann der Zug
die Stahlkonstruktion und bleibt
dahinter stehen, damit die Rei-
senden wieder einsteigen kon-
nen. In Loerie kann der Fahrgast
den Blick auf die Bergwelt des
sogenannten ,Valley of a Thou-
sand Hills" genieBen.

Text und Foto: P. Jonach, Berlin

B Eine ICE-Einheit soll zwdlf Monate
lang einen Probeeinsatz zwischen New
York und Washington bei der US-Eisen-
bahngesellschaft AMTRAK absolvieren.
Das amerikanische Triebfahrzeugperso-
nal wird in Deutschland ausgebildet, der
Zug wird in den USA technisch von DB-
Beamten betreut. MEB

B In Wismar, dem einzigen deutschen
Ostseehafen ohne Fahrverbindungen
nach Skandinavien, wird der Aufbau ei-
ner Fahrlinie nach Norwegen geprift.
DVZ

B Auf deutschen Bahnhdfen und in
deutschen Zigen sind 1992 knapp
152.400 Straftaten wverlbt worden,
hauptséchlich Diebstahle, Sachbescha-

digungen und Leistungserschleichun-
gen. Die Quote filr Raub betrug 0,7, die
fir Kérperverletzung 2,5 Prozent.

ND

M Moskau hat derzeit bei 885 km?
Stadtflache 8,8 Millionen Einwohner. Die
Metro mit ihren neun Linien ist am Nah-
verkehr mit 41 Prozent beteiligt. Bei
239 km Gesamtldnge und 148 Haltestel-
len betragt die mittlere Reisegeschwin-
digkeit 41,2 km/h. Gegenwaértig werden
zwei Linien im Siden und Norden ver-
langert; ferner ist eine neue Durchmes-
serlinie von Siidost nach Nord im Bau.
MEB



Mallet-Lokomotiven
mit Dampfluftpumpen

Mit der Umstellung des Oldtimer-
Zuges der Harzquer- und
Brockenbahn auf Druckluftbrem-
sen im Jahre 1989 waren alle me-
terspurigen Fahrzeuge des Harz-
bahnnetzes mit diesem System
ausgeristet. Ausnahmen bildeten
lediglich die Mallet-Lokomotiven
995901, 995902 und 995903,
die somit nicht mehr einzeln im
Zugdienst genutzt werden konn-
ten. Eine Ergdnzung mit groBen
zweistufigen  Dampfluftpumpen
wdre zwar technisch mdoglich,
wirde aber das Aussehen der
bald 100jahrigen Lokomotiven
empfindlich stéren. Daher wurde
auf den Anbau dieser Technik
verzichtet.

Mitglieder der Interessengemein-
schaft Harzer Schmalspurbahnen
e.V. stieBen durch Zufall bei einer
Schweizer Firma auf zwei aufge-
arbeitete einstufige Dampfluft-
pumpen aus der Zeit der Jahr-
hundertwende, deren ehemalige
»Iragerinnen" langst verschwun-
den sind. Damit bot sich die
Méglichkeit, diese Technik fiir die
Mallet-Lokomotiven nach Werni-
gerode zu bringen. Unter Feder-
fihrung der IG wurde im August
1992 damit begonnen, die Loko-
motive 995803 entsprechend
umzuriisten. Die Pumpe wurde

im seitlichen Wasserkasten ver-
steckt. lhre erste Probefahrt ab-
solvierte die Maschine am 10.
November 1992 zur volisten Zu-
friedenheit. DR und HSB haben
die Arbeiten in hervorragender
Weise unterstitzt; die Pumpen
bezahlten die Vereinsmitglieder
aus ihrer eigenen Kasse.

Um auch die anderen Mallet-Lo-
komotiven mit dieser Technik
ausstatten zu kénnen, sind zwei
weitere einstufige Pumpen erfor-
derlich. Wer helfen kann, wende
sich bitte an die Interessenge-
meinschaft Harzer Schmalspur-
bahnen e.V., Veckenstedter Weg
35, 0-3700 Wernigerode.

Text und Foto: A. Krause, Wemnigerode

Nicht fiir Dritte

Ihre Angaben zum ,Verbleib von
DR-Dampflokomotiven” im Heft
3/93, S. 34, bedarf m.E. der Er-
génzung bzw. Richtigstellung: Bei
den Lokomotiven 503545 (Bw
Wismar) und 52 8079 (Bw Berlin-
Schoéneweide) hat die Deutsche
Reichsbahn mir nicht das Vor-
kaufsrecht eingerdumt. Es ist viel
weitergehend verbindlich im Sin-
ne der einschldgigen Bestimmun-

W Fiir den Bereich der SchweiBtech-
nik im Schienenfahrzeugbau haben DB
und DR beschlossen, daB kiinftig alle
DB-Regelwerke auch fir die DR und
fir SchweiBibetriebe in den neuen Bun-
deslandemn gelten. Notwendige Anpas-
sungen sind in gesonderten Aus-
fihrungsbestimmungen zu den Regel-
werken festgelegt. MEB

B Im Kbiner Hauptbahnhof laufen
Dreharbeiten fiir eine zehnteilige Fern-
sehserie, die im Herbst gesendet wer-
den soll. Inhalt ist das Schicksal eines
Eisenbahners, der zunachst Vize und
dann Chef des Bahnhofs ist.

MEB

NACHRICHTEN]

gen des Blrgerlichen Gesetzbu-
ches (BGB) schon jetzt vereinbart
worden, daf ich spétestens am 1.
Januar 1995 Eigentiimer beider
Maschinen werde. Obwohl noch
léngst nicht féllig, habe ich den
Kaufpreis' bereits teilweise ent-
richtet. Dritte kénnen daher die
Lokomotiven nicht mehr erwer-
ben. Gleiches gilt Gbrigens auch
fur die Lokomotiven 528075,
508087 und 52 8134.

C.-P. Vedder, Celle

B Die Portugiesischen Staatsbahnen
(CP) wollen zehn Triebziige fir
25 kV/50 Hz mit Wagenkastennei-
gungssteuerung beschaffen. Sie sollen
die Fahrzeit auf der Magistrale
Porto-Lissabon von 180 auf 130 Minu-
ten verkiirzen, MEB

W Zur Privatisierung der 485 km lan-
gen Erzbahn von Kiruna nach Narvik
hat die schwedische Staatsbahn (SJ)
ein gemeinsames Tochterunternehmen
mit der norwegischen Staatsbahn
(NSB) vorgeschlagen. Auf der Narvik-
bahn werden jahrlich 20 Millionen Ton-
nen Erz in 5400 t schweren Ganzziigen
gefahren. MEB

Seit 1828 bestehen die Eisenwer-
ke im tschechischen Ostrava-Vit-
kovice. Ab Mitte des vorigen
Jahrhunderts wurde in dieser Ge-
gend Eisenerz abgebaut und auf
790-mm-spurigen  Gleisen in
durch Pferdekraft bewegten
Behédlterwagen abtransportiert.
Die ersten Dampflokomotiven
waren ab 1860 in Betrieb. Noch
1936 zéhiten 23 Maschinen un-
terschiedlicher Bauart zum Be-
stand der Eisenwerke. Die ersten
drei Diesellokomotiven des Typs
SGP lieferte im Jahre 1962 eine
tsterreichische Firma. Ende der
60er Jahre folgten weitere, die
zuvor in den Maschinenwerken
.Martin“, Ostrava, (damals CSSR)
und den Eisenwerken Vitkovice

Wer me

DREHSCHEIBE

790-mm-spurig in Ostrava

entwickelt wurden.
16 derartige Ma-
schinen sind noch
heute auf dem 28
km umfassenden
Werkbahnnetz vor-
handen. Die alsTyp
DH 200 bezeichne-
ten und mit diesel-
hydraulischer
Kraftiibertragung
ausgestatteten
zweiachsigen Lo-
komotiven leisten
230 PS, haben eine Radsatzfahr-
masse von 12 t und eine Dienst-
masse von 24 t. Die Lange (ber
Puffer betragt 6630 mm, die
Hohe (ber Schienenoberkante
2850 mm und die Breite
2000 mm.

Zahlreiche Spezialwagen sind Ei-
gentum der jeweiligen Betriebstei-
le. Sie dienen zum Transport von
Rohstoffen, Schlacke, sonstigen
Abféllen und fertigen Erzeugnis-
sen.

Nach wie vor ist die Vitkovicer
Werkbahn die billigste Transport-
mdoglichkeit innerhalb des Indu-
striezentrums. Auf dem Bild: Lo-
komotive DH 200.0506 bei Ran-
gierarbeiten im Oktober 1991.

Text und Foto: Viadimir Kroupa, Ostrava

u ISI-TRAIN
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Bucher Str.109 -
-

8500 Nirnberg 90 -

Tel. 0911 / 346507

Biete

Verk. Rokal TT-Modelleisenbahn so-
wie Zeuke-BTTB, m. viel. Raritaten, Li-
ste geg. DM 2,-, Rickporto v.: Bem-
hard Schwinn, Holsteinische Str. 26,
1000 Berfin 31, 030/877568

TT-Zeuke/BTTB
und anderes zum Thema Bahn zu verkau-
fen, Liste gegen Freiumschlag. Pilz, Nr.
37, 0-5301 Kleinobringen

”Die Wahrheit

iiber DruckguB3”
jetzt in KOLL’S
PREISKATALOG 1993
MARKLIN 00/HO

Jetzt im Handel oder vom

Verlag Koll
D-6380 Bad Homburg,
Brandenburger StraBe 36,
Telefon: 0 61 72/30 24 56

Verkaufe BTTB Loks, Wagen und Glei-
se, bitte Liste anfordem gegen Freium-
schiag. D. Krause, Mozartallee 25,0-8402
Grbditz

Verkaufe DDR-Automodelle zu DDR-
Preisen! Samtliche Modelle mit Original-
verpackung. Ausfiihriiche Liste gg. 1.- in
Briefmarken, H. Bergmann, Dr. Glnter-
Bodek-Str. 6, 0-2120 Ueckerminde, Tel.
099994/3097

Biete ME 1952 - 1983 geb./- 1987 un-
geb., HO-Sammiung Piko, 31 Loks, 59
Wagen (zus. 2800.- od. Liste gegen Frei-
umschlag). Schneider, 0-6016 Suhl, Am
Bahnhof 30, Tel. 03681/22811

Hamo BR74 = 80.-, Fleischm. BR41 =
150,-, BR65 = 140,-, Kleinbahn OBB BRI3
= 60,-, Piko BR27 = 60, -, alles HO-2L-GS.
Janowski, Tietjenstr. 28, W-1000 Berlin 49
Spur N: Fleischm. V100 (BR212) DB, rot
= 80,-, Piko BR118 = 50,-. Janowski, Tiet-
jenstr. 28, W-1000 Berlin 49

Werkzeuge, Maschinen, Kleinstprofile, Metall und

Holz, Bleche, Sperr- und Balsaholz, Muttem und

Schrauben M 1 - M 6, Ritzel, Stimrader u. Schnek-

ken, fOr Modefibauer und Modelibahnzubehtr.

Katalog (ca. 235 Seiten) anfordem mit DM 10.-
in Briefmarkan.

Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

ME-Jg. v. 6.54 - 6.90 kompl. ungeb.,
Preis je Jg. DM 6,-. Tel. 06424/5156

Piko N, 14 Triebfzg. (auch BR55 u. BRE5),
87 Waggons (25 P-/D-Wagg., 62 G-
Wagg.), div. Geb.-Bausdtze, ca. 20
Biicher, nur zus., DM 1000,-. D. Nieder-
meyer, Neuer Friedberg 32, 0-6024 Suhl

Modell Eisenbahner, 18 Jahrg. (H6/73-
12/92. D. Niedermeyer, Neuer Friedberg
32, 0-6024 Suhl

Verk. ME 1/83 - 12/92, HO Piko-Mat., Li-
ste anf., schriftl. an: B. Muller, Wendel-
Hipler Str. 78, O-8038 Dresden

Verk. EM 1985 - 92 kompl., EM 74-84,
Einzelhefte, div. MM, Miba, EK, Ma.-Kata-
loge, MEB. Tel. 02563/4505

Anlag. 1,30x0,55 M Spur N mit Piko-
Gleismaterial, DM  400,-, Anlage
0,86x0,46 Spur Z, 450.-, sowie verschie-
dene Literatur der DDR. R. Werheid,
Goethestr. 23, 0-8400 Riesa

Neuwaren - Ankauf und Verkauf - Reparatur
GroBe Auswahl in N, TT, HOe, HOm, HO, 0, LGB
zu glinstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
LGB-Bahndamme aus Faserbeton (auch Formen
flr den Selbstbau) von cm.

Di. - Fr. 10.00 - 13.00 und 14.00 - 18.00 Uhr - Sa. 9.00 - 12.30 Uhr
Tel. 030/5083041 - Treskowallee 104 - 0-1157 Berlin - Am S-Bahnhof Berlin-Karlshorst

Wiooellbahnbox

Karlshorst

06

ulc

Verk. umf. HO-Samml., 20 Loks, 2 Tw,
112 Wagen, Schienen, Weichen, Signale,
Lampen, Briicken, Autos, div. Zubeh., al-
les DDR-Prod., unben. Li.-Samml. ME
1978-92 u. div. Einzelh., Bicher, Plane,
etc., mogl. kompl. abzug., zus. ca. 3000,-.
U. Hocker, Augustusburger Str. 83, O-
9021 Chemnitz

Sonderposten: Spur o. F er +
Stahlradreifen, Trannschetben Kleinboh-
rer, Lotmaterial etc. Liste gg. Freium-
schlag: Steil, Schmiedegasse 15, W-3501
Schauenburg

Verkaufe Marklin HO-Artikel, Liste ge-
gen 2,- in Briefmarken. W. Hiedemann,
Pongser Str. 262, 4050 Ménchenglad-

bach 2
Spur |

Wir flihren das komplette
Spur-l-Programm!

Als Neuheiten bieten wir an:
Dampflok BR 64 DM 1.895,-
E 44 DM 1,190,-
Donnerblichsen
4 versch. Wagen und

DM 1.500,-

1 Packwagen, kompl,
D-Zug-Wagen, Gruppe 28
4 versch. Wagen und
1Packwagen, kompl.

DM 1.995,-

Hessottaun

Modellibahnbedarf
Erdmannhauser Str. 11, 7142 Marbach
Telefon 0 71 44/55 56

TT-Material, EB- u. Modellbahnliteratur
u. a., ,me" ab 52 z. verk. Liste gg. Freium-
schiag, suche: HOe-Fahrzeuge. S. Tode,
Schillerstr. 33, 0-4600 Lu. Wittenberg 7,
Tel. 03491/411769

ZEIGENSCHLL s S ARE
RREICH M
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FT 5
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Alte Dampf-Eisenbahnen 1920 - 1959,
Video Gratis-Prosp. v.: Fleisch-mann-
Film, 8300 Landshut, Altstadt 90, ME

Eisenbahn-Faksimiles
Criginalgetreue Nachdrucke historischer
Dienstvorschriften, Fahrplane, RiBzeich-
nungen usw., . B. Taschen-Fahrpl. Berli-
ner S-Bahn nebst Preistaf. 1. Oktober
1891, DM 25,-, Signalbuch Kiel-Altonaer
Eisenbahn 1870, DM 15,-, Dienstreg. Ko-
nig-Fred. Siid-Schieswigsche E. 1854,
DM 20,-, Vorschr. Personenverkehr mit
Special-Best. Westfil. E. 1859, DM 19,-,
Triebwagen der DRG, 23 RiBzeichn., 1907
- 33, DM 39,-, DA Bahn-und Schranken-
wa, 1932, DM 15,-. Bestellungen zzgl. DM
4,- Versandk. zuztglich N.N. (ab DM 50,-

gegen Re. mdgl.) bei Carsten Herrmann,
Lahnstr. 76, 1000 Berlin 44

HAMO Mirklin fiir 2 L Gleichstrom

'Wir haben fiir Sée noch ein Riesen-Angebot vorratig
Angebotsliste geg. Freiumschlag 0. 1,- DM in Briefm.
N MODELLBAHN

Gnelsenaustraiie 102 - 4100 Duisburg 1
Telefon 0203/359090, dienstags ab 13 Uhr geschiossen

BTTB fast vollstiandig u. unbenutzt, Zeit-
schrift ,Das Signal“, Modellbahnpraxis
(vollstandig), Niederstrasser, Spur S-
Stadfilm u. Espewe-Modelle, suche Lok-
BW-Gattungsschilder, nur DR! Uwe Le-
win, E.-Thalmann-Str. 60, O-6710 Neu-
stadt/Orla

Fertige preisw. Lichtsignale in TT und
HO. Liste gg. Freiumschlag an: Thomas
Michalsky, Altnossener Str. 25, O-8101
Pennrich

Wir bieten standig Neut 1 aller be-
kannten Modelleisenbahn- und Zubehor-
Hersteller. Viersand ist moglich. Bitte Liste
mit Freiumschlag anfordemn. K. Mittelstei-
ner Fliegender Hamburger®, W.-Pieck-
StraBe 98, O-1054 Berlin, Telefon/Fax
030/2822267 H

Verkaufe wegen Todesfall preisgunstige
TT-Anlage, Dampfioks, E- u. Dieselloks
und div. Waggons sowie viele Extras und
gebundene Literatur, evtl. auch einzein,
Preis nach Vereinb., Deutschke, Lessings-
tr. 15, B706 Neugersdorf, Tel.
03586/32705, wochentags

NANNNN\

Bauen Sie Ihren Traum!

bahn-Trdume nachbauen knnen.

Kto.-Nr, 426 43-465.

Wir liefern |hnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie lhre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER (
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir lhnen
gern gegen 5,- DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgeblihr wird baeim Kaul angerechnet).

= PR SSSS

Wer braucht fiir s. Eisenb.pl. Verkehrs-
unfallszene? (Autos, Figuren u.a) HO, TT,
1:24 Auswahl kdnnen Sie bestellen oder
berat., Versand per Post. Anfragen an M.
Spadlo, Weinert 23, O-7544 Vetschau.
Beginn der Produktion, nach Anfragen-

stand, 1.5.93

e

fohvmann. WERKIFUGE
far Fesnmechanik und Modedbau

SydowstraBe Te-d
D-4335 Walltrop
Tel.: 0 23 09/20 62



Wir stellen aus!
INTERMODELLBAU '93

Messezentrum Westfalenhallen Dortmund

® staubdicht

ACRY

VITRINEN/ STAUBSCHUTZHAUBEN FUR IHRE MODELLSAMMLUNG

® f{ir alle MaBstabe
e UV-absorbierend @ (iber 60 System-Varianten

GIFASS

(3,- in Briefmarken) von: .

t

2 aqent-s
Herveling Product-Design

Fordern Sie den neuen GahlenfeldstraBe 27a

Gesamiprospekt §2/93 D-5804 Herdecke (Ruhr)

Tel.: 02330/818-1 Fax: 02330/8201

Fa. Koppen bietet fir alle TT-Freunde
Lok- und Wagenmodelle im Versand an
(keine Neuware) Anfragen 2. Zt. nur
schriftlich an Fa. Képpen, Stendalerstr.
94, 0-1150 Berlin H
Verk. versch. TT-Wagen ab DM 4.-, Liste
gegen FU. M. Natzsch, Behrischstr. 9, O-
8021 Dresden

Spur 0 Uberbestiéinde abzugeben, Liste
anfordern. M. Leidecker, Am Grenzgraben
13, 6050 Offenbach

(Klaus Graeber )

Arrenbergerstr.6- D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 3030 25-27
Telefax (02 02) 3114 27
Von der IHK Wuppertal / Solingen/
Remscheid oifentl. best. u. vereid
Sachverstandiger fur gebrauchles
Spielzeug (Blechspielzeuy aller A,
Automodelle, Dampimaschinen
\_ Eisenbahnen, Militaria) )

Dampflokomotivekunde, Lehrmat. f. d.
Ausbildung z. Dampflokf./-heizer, Ordner
m. 490 S., DM 49,- zzgl. Porto/Verp. Ger-
hard Kitzinger, Volkstrafie 4, W-8972
Sonthofen

Verk. HO JG V200, BR24, Piko BR23,
BRBO, BR55 (alt), BRSS (B), EK 1978-79,
ME 1973-91, Lok-Mag. 57-75. E. Alb-
recht, Lindenplatz 17, O-7570 Forst

Rokal TT 12 mm, 3 Zige, 100 Gleise,
Weichen usw., gegen Gebot, Liste von: W,
Liebmann, Pf. 1363, W-3450 Holzminden

Messingschild, 30x15 cm, Henschel &
Sohn GmbH, Kassel, Nr. 24831928, VS.
Tel. 05671/6645

Trix int. EOS, grau, 130,-, BR 54 = 160,-,
Roco E71, griin, 150,-, Loks, Wagen u.
div. ED-Literatur. Liste: G. Krebs, Bahn-
hofstr. 32, 3333 Buddenstedt
Fleischmann HO BRE5 (Metall) =
BR41 (Metall) = 120,-. Janowski, Tietjen-
str. 28, W-1000 Berlin 49

Mini-Club-Koffer 65x45 cm. Bernd
Schmitz, Tel. 07022/46607

Baue lhre Modellbausatze
von z. B. Faller/Kibri usw. zus. Bitte keine
Lokmodelle bzw. Waggons. Wirde auch
Ihr perstinlich. Haus n. O.-Zeichn. nachb.
Erw. g. Ihr Angebot! Martin Gautzsch, Die
Heide 76, W-3013 Barsinghausen, Tele-
fon 05105/80213

USC

Alles fir Ihre | :
Modellbahn!

Den aktuellen BUSCH Gesamt- &
katalog erhalten Sie bei Ihrem
Fachhandler (oder gegen Ein-
sendung von DM 4,- in Brief- @
marken direkt von uns). o
BUSCH Modellbahn - Zubehdr
Postf. 1260 - D-68502 Viernheim

b wa b

g

Rocoline mit Bett, 3x 42532, 2x 42533,
1x 42546, 1x 42543, 18x 42510, 3x 42620,
alles neu, Preis DM 270.-. Telefon
0341/5642625

Roco TUI, Bx 44280, 1x 44281, kompl.
230,-; 3x 802, 1x 803, kompl. 220,-; 1x
1902, 75,-, inkl, Porto/Verpackung. Mi-
chael Starsch, An den Steindckern 4, W-
3507 Baunatal 5

Spur N aus Sammiungsaufidsungen zu
verkaufen, Liste anfordemn, M. Leidecker,
Am Grenzgraben 13, 6050 Offenbach

Wir bieten vorbildger. TT Oberleitung
aus Messing, Betonmaste, Spannwerk
u.v.m. Info gg. 60 Pf. bei S. Neumann,
Bergstr. 23, 0-4401 Sdllichau, suchen:
Drehmaschine

Verk. Buch ,Hundert Jahre Deutsche Ei-
senbahnen”, 2. Aufl, 1938, auch andere
Eisenbahnliteratur, Dienstvorschriften und
Lampen. Suchlisten bitte an H. Graetz,
Bahnhofstr. 17, 0-7303 Ostrau

Roco Triebwagen BR 601, Tteil,, Méller
Umbau mit Fliehkraftkupplung, beleuch-
tet, 350,-. Gottwald, Wilmersdorferstr. 49,
2000 Hamburg 73. 040/6726486

Auflosung meiner Modellbahn, Liste ge-
gen Freiumschlag. Peter Merian, Grum-
mertswiese 5, 5227 Windeck/Alsen

- SI[HOL

MODELLEISENBAHNEN
CLICHYSTRASSE 8 * W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (073 21} 41644/216 47

IIIS umnu I.IGE

dahrest ATD 2500

DM 435~
OM 36851
M 1180 -

Verkaufe HO-TT Lok u. Wagen, ab 5.,

neu u. gebraucht, Liste gegen 1,- Riick-

Eorto. T. Weéhlite, Akazienweg 1, O-7903
Ister

Espewe/Herr-Sammiung, original 60er
Jahre, u. a. Dreiraddampfwalze, Traktor,
Famulus, Skoda-Bus, Wartburg 311, zus,
19 Stiick fir DM 420,- zu verk. Liste mit
DM 1,- Porto anford. bei Sliwinski, Birken-
str. 2, W-7507 Pfinztal 1

Konig Ludwig-Zug TRIX HO, lim. Aufla-
ge, Lok u, Gefolgswagen vorhanden. Sa-
lonwagen im April, Terassenwagen, Juli
93 zu verkaufen. Tel, 02923/1351

Verkaufe neue Liliput HOe Pers. + Glter-
wa., Stock 20,-; Lil. 18447 DR, 430,-;
18451 DB, 380,-; 01 schwarz, 370,-, blau,
470,-; DB. H. Tager, Johannitergasse 24,
W-8803 Rothenburg, Tel. 09861/8413

Verkaufe Eisenbahnliteratur,
Liste gegen DIN AS5-Freiumschlag (DM
1,40). Gerhard Kitzinger, Véilkstrafle 4, W-
8972 Sonthofen

KAUFE JEDE MODELLBAHN
MODELLAUTOS
ALTES SPIELZEUG

Sonderangebote aus GroBhandeisaufidsung

TT Rokal T3 nur 169~
BR 211 nur 55~
BR 130 « 4 Wg. our B9~
BR 92 pur 45~
V36 igrin| o 45~
Bogenweschenpaar el 17~
Doppelkreuzungsweiche el 12~
Entkuppler &l 0,
6 verschiedene Hausbausiitze 39,85
2 Traktoren (incl. Versand) 26,95
4 Wagenbausitze (tschechisch) 3095
7 versch, gebrauchte Wagen 35.-

HO BR 01 Speiche 0. Boxpo nur 7985
BR 38 nur  89.95
E 244 nur 39,85
V110 nur 48,85
100 Schienen, gerade,
od. gebogen nur 4885
FZ 2 Tralo Fahr & Licht nur 4985
SAXON| 169,~
Russ. BO" +2 Wg (Set) 109,85

Angebote, Anfragen, Angebotslisten an
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14h

LGB, neu, nicht gelaufen, OVP: 2174D
Spreewald-Tendlerlok, DR, DM 480,-,
3172 4-achs. Pers.-Wgn., DB, weifl, DM
160,-. D. Janowski, Tietjenstr. 28, 1000
Berlin 49

TT: preisw., 7 Loks, LVT, ca. 40 Wg., umf.
Glmat., Zub., DDR-Prod. Liste geg.
Fr.uumschlag. R. Jordan, Allee d. Kosmo-
nauten 125, O-1140 Berlin

Mirklin Metall No. 1079 (DO-X), kompl.
zusammengebaut, Preis VB DM 1200,-.
Tobias VTZ, Tel. 07275/3122, ab 17 Uhr

Rokal TT, umfangreiche Liste gegen Frei-
umschiag. Vierk, 2050 HH 80, Billwerder
Str. 20A

Fleischmann HO f. 3L-WS BR55, aus Vi-
trinensammiung, DM 120,-. Janowski,
Tietjenstr. 28, W-1000 Berlin 49

= eeesscccc e ——————— —mm————n

DER BROCKENBAHNHOF - SPEZIELLES AUF SCHMALSPUR -

Achtung! Im BROCKENBAHNHOF sind soeben eingefahren:

- die hochkaratigen Schmalspurbahnen von BEMO,

LGB, tm... in den Spurweiten von H0e bis lim

- die Edelsteine auf Vollspur aus dem Angebot von

Fleischmann, TT-Zeuke, Roco, Giitzold, PIKO,

8 Sachsenmodelle... in den Spurweiten von N bis HO

%"~ auberdem zur stivollen Rahmung Gebiudemodelle,

Material zur Landschaﬁsges!altung und Zuristteile
K von Auhagen, Weinert...

£ Unseren Katalog inclusive aktueller Preisliste erhalten Sie

/ gegen Einsendung von DM 3,- in Briefmarken. Die Verrechnung

beim Kauf ist fir uns selbstverstandlich!

Ihre Abfragen richten Sie bitte an folgende Adresse:

Reiner Friedrichs & Stefan Rulf

- Modelleisenbahnversand -

Am Markt 5 - 0-3703 Elbingerode

DER BROCKENBAHNHOF - von erfahrenen Modelleisenbahnern empfohlen!

1. Berliner @@ -Markt

Inh. B. Kreutlein

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!
Wir fihren: Gleise (Vollmessing) passend zu LGB
60 cm = 11,20 DM, 100 cm = 18,40 DM, 120 cm = 22,30 DM

1
1
1
]
]
1
1
1
. ., ]
Gleisbettungen:, Tunnelportale, Viadukte aus Beton
AuBerdem bieten wir folgende Firmen an: :
1
1
1
1
1
1
1
]
]

LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)
GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5,- incl. Porto

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)
1000 Berlin 27, Telefon 4 32 37 01
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©0-1035 Berlin, Modellbahncenter
Hosse, Glatzersir.

0-1055 len Modellbohn-
Haberditz], Greifswolder Sr. 2

0-1120 lorlln. Fa. Fritko,
Bediner

0-1157 Modellbohnbox
Karlshorst, Herman-Dunker-Str. 104
O-1170 Berlin, Wogger T,
Rosenstr. 3

0-1!30 Beeskow, Spielwaren
Peter Jischke, Th.-Foniane-Sir. 4/8

0-1280 Bernav,

:.w:g. ﬁ:i:.&ain&. 13

0-1501 illy

Moot st 69

0-1712 i.ud(onwaldo Neumann

0-1950 WI‘,Wm

Boumgartel, Siechensir

mmm msﬂm
2200 Greifswald,

5c|1||dl10uu', S!smbecIWSIr 27

0-2400 Wismar, Modellbohn Barse,
Korl-Liebknecht-Str. 52

0-2750 Sdmwh Thomos Gising,

0-2850 i n's
Modelleisenbahn-Treff, Blutstr, 3

Longe B
0-5800 Gotha, In der Cily,
Schwabhéuser Sir. 38

0-6840 PéBneck/Thir.,
inh. M. Gunther, Schillerplafz 2
07030 Leipaig, Fo Gunel,
Kark-li 7101
07031 Leips

0-7500:«&», ing &
Spremberger Sir.

0-7702 Iotnldwl Harold
Mehlhose, Dresdener Sir. 26

0-7801 Mudluglum‘
&n‘hﬂnw , ESS
%_ 7
Dresden, Modellbohn Hons
Dieter Hertel, Korhordmt 38
0-8027 Dresden, Modellbahn
Liebscher, Zwickaver Sir. 158

0-8036 Dresden, Modolbuumr,
Reicker Sir. 104,

0-8051 Dresden, Uhlmann
Modelltechnik, Trebeweg 11
0-8053 Dresden, Firma Schubert,
Hublerstr

0-8300 Pirna, Modellbahn u.Spiel-

waren, Inh.H.-), ﬁllig, Dohnaische Sir, 41

0-8312 Heidenau/Sachsen,
ique Werra,

Emnst-Thd -Sir. 4
0-8360

Sebnitzer
Burggéisschen |

285

Die niichste Ausgabe
erscheint am 5. Mai!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel vnd im avs-
ewdhlten Zeitschriften-
andel sowie bei diesen
Modellbahnfachgeschaften, "
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8505 Neukirch, o Koufer,
Neusalzaer Sir. 17

0-8700 Labau, Spielzeugland, Inh.
Murlm ReuB, RMrg::a

Zittau, Holtepunkt
A.Ji:il\nedeTe.chgrubu‘ aber,
Johonnissir. 8

0-9102 Limbach-Oberfrohna,
Modellbuhnloden, Susanne Sobsch,
Bernhordsir. 15

0-9150 Stollmu, Modellbahnen
.lmdum Rudolf-Breitscheid-Str. 17
Naduﬂ:&nlml Steffen Ruhln
Dresdner Str. 27
0-9377 Thum, Fo. W. Oelmann,

{ insir. 5
0-9400 Aue, C_ A Schieck,
Modelleisenbahnen,

Averhommer Sir. 1’

0-9412 Schneeberg-Neust,
Modelleisenba hakt u
Service Peler Lorenz, Forststr, 13
0-9417 Zwonitz/Sachsen,
Modellbohn ¢

0-951 2 n“my&atmm und

Semce, orsir. 2

0-9900 Plaven, E:mbdm
Trefipunkt, Neundorfer

0-9900 PIweuN + Spiehwaren
Rosner, Thomas-Mann-Sfr, 14
W-1000 Berlin 10, Modellbohnen
am Mierodorﬂplof]zéembH.

W-1000 Berlin io.riobby&hull
Technik, Klostersir. 13a
W-1000 Berlin 20, Spandauer Lok-
Werksta, Bismarckstr, 6 A
W-1000 Berlin 26,

Ring 13

W-1000 Berlin 27, LG8 Markt,
Holzhouser Str. 59

W-1000 Berlin 30, Michas Bahnhof,
Nirnberger Sir. 21

W-1000 Berlin 30, Modellbohnen
Turberg, Rankestr, 24

W-1000 Berlin 31,

Schifs- und Modellbohn-Studio, Joochim-
Friedrich-Sir. 26

W-1000 Berlin 37, Modellbahnen in
Zehlendorf, Bedliner Str. 37

W-1000 Berlin 41, Lokschuppen,
Markelstr. 7

W-1000 Berlin 4I Mochliulvzeug
Hermann, Hahnelstr. |

W-lm I.rinil Elsenbnhnen
Vogelbusch, Kranachstr, 9
W-1000 Ierin 42, Peler Gierke,
Siitner Str
w-lmlﬁinlﬂ,w
Pietsch, Prishstr. 34

W-1000 Berfin 4, Hordenberg LGB-
Siafion, Siegfriedst. 1

W-1000 Berlin 44, Modellbahn und
rodies, Andreas-Marfin
Rinne, Sonnencllee 43

W-1000 Berlin 62, Modellbahn
Schmitt, Dominikusstr. 25

!l-!m I'rﬁn 65. Pefer Bmg:l

W-1000 lorinés.
Fa. Krimmling, Seestr. 42

W-2000 Oststeinbek, Modell-
bahnhof Osisteinbek, Im Hegen 4
W-2000 Hnmburg  Markscheffel &
lennartz, E

W-2000 Hamhwg 20, Modell

bahnshop Beurich, Heuflweg 70

Meyers Modellbahn
Bormbeker Str, 171
W-2000 Hurnlwrg 71,
Sp!ul+ ?51

W-2000 Hnmlama 76,
Modellbohn Hesse, Londwehr 29

W-2000 I-Inmb\t?
Modellbhnkiste, Wolier u. Alisiaedk,
Imstedt 31
W-2160 Stade, Modellbohn-
Wilhelmy, Fischmarki 11
W -2300 Kiel 1, Modellbahn
Ofterdinger, Schu&:n‘buuﬂ 2

W-2370 Ilndlbuq, P. Liitje,
wlmo Libeck :u s

! 's
Sommierbérse, Modellbhnen

Modelloutos, Kmlw 32-34

W-2800 Bremen 21, Roland

Nbdelbahnsmdno GmbH &Co. KG,

Grépelinger Heerstr, 165

W-2814 Bruchhausen-Vilsen,
Eisenbohn-Verein EV Bohnhof,

KupMnDnllrnm'm Str. 2
W-2950 Leer, PbbbySlwp, Birgid
Haffing, Bremer Sir. rg

W-3000 Hannover 91, Sd'nulw
und Feldbahn, Limmerstr
w-anoirhan BohnTT
GroBliederer Si. 27
W-3300 Braunsc|
Modellbahncenter Ti %]6
W-MGodw,Flmfbmm
Bﬁdmrs*r 104

I-Z., Minera-

3392 Clausthd
Inenedmdmﬂmal Inh, Hall,
Bergstr, 31, beim seum

Sie sind Modellbahn-
Fachhdndler?
Und Sie méchten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an: Frav Knéll,
Tel. 07 11/182-1506
oder Frav Olboeter,
Tel. 030/47 8052 33.
Wir machen Ihnen ein

t und nehmen Sie
in der néchstméglichen

Ausgabe auf.

W-3450 Holzminden
Modd[aﬁmbuhnen -

,\'\ﬁ

-3500 Kassel, Raobe'
:eugkisle Holléndische Str. WSp-el
W-4000 Dilsseldorf 11,
Nnriellbuhnslub':a H. Budde,

sir
W-4000 Dilsseldorf 12, Modell
bahn Brever, Aller Markt 14-15
W-4010 Hilden 1, Modellbohnloden
Hilden, Inh. Klousl(mmm,
Benrather Str. 4

g:nm}d mftm

Soliger Sir. 8

W-4019 Mﬂl she,
Bernd Schmitz, Alte Schulsir. E?Hh
W-4100 Duishurg 3, Spb:' +Hobby
Kwﬁxlhoo mum 1

Die Spielkist, Heers. 109

W-4130 Moers, Modellbou -
Spielwaren, Becker, Friedrichstr. 65
W-4172 Straelen 1, Modellbou
Seiler, Joselstr, 2

W-4190 I(Jovo Stichting
Minioturbohnen, Hoher Weg 47

W-4230 Wesel 1, Modellbahn Libke,
Heubecg

-4400 Minster, Wi
Modeilbahmﬁ Judelelda- Str. 37

W-4422 Ahaus, Ansvmd:s
GmbH, Modellbohinen - Bousétze

, Indusiriestr. 9
mo;m&, M::I'dﬁdn
el :
w-aoso Bochum I.Spidm

Erﬁma&r 21?
W-4600 Dortmund 1, Der
lnksd’nppmerinsdﬂeS«?U

W-4600 Dortmund 41
Modellbohntreff wnkmﬁsrr 123

W-5000 Kdln 1, Peter W, Feldhous
GmbH & Co,, Spiel Akduel,
Schildergasse 46-48

W-5000 Kaln 30, l{poh“s
Modellbahnen, Marcel Lypold,
Venloer Sir, 664
W-5090 Leverkusen 1,
Modellbohn-Center Leverkusen, Christel
Steiner, Sir. 80
W-5120 » Modell-
bahn icherouxstr, 57
W-5300 Bonn l Modellbahnstation,
M. Siffert, Rosentol 52
w 5450 thd 1, Modellbahn

. Nessefhouf,

Treff, K

Sir. 50
W-5500 Trier, Friedr. Theisen,
Metzelstr, 19-20

W-5600 Wuppertal 1,

Jul's Walbrecht, glﬂr 9
W-5600 sz Matschke

w-me \'lr.pgcﬂul 2, Modellbohn

w-sno Brilon, Modellbahnstisb:
chen, Karl-Heinz Heine, Siepenweg 5

W-6000 Frankfurt 1, Spielzeug:
kiste, Nahe Konstoblerwoche,
Kurt-Schuhmacher-Str, 31

Ginnheimer Landstr, 191-195

W-6100 Darmstadt,
Der Lokschuppen, Hochstr. 9

W-6230 Frankfurt 80, Madellbahn,
m und Hobby-Treff, Duﬂnrgslr Ecke

nusstr, 80

\‘l—ﬂ&‘? Hal 1, Modellbahnen,
Flug- und Schi Korl-Heinz
Fries, Hittenstr. |

W-6500 Mainz 1, Weisenauer
Modellbahnladen, Wormser Str., 91
W-6531 Waldlaubertsheim,
KS-Modellbahnen, Binger Str. 6
W-6707 Schifferstadt, AMS Auto
Modell Show, MAGA GmbH,
Lillengosse 39

W-6904 Eppel

Klaus Schumann, Mode{lbahnen.
Schiitzen-/Ecke R.-Wagner-Str,

W-7000 Stuttgart 1,
Modelleisenbohn-Center, Christophstr.
2/Ecke Tubinger Sir.

W-7030 Béblingen, Elmbohn und
Modellbov, Kangeter Poststr,

W-7050 Wi Hingon-liilmlm
Eisenbob-Trellpunk, Schveickbords,

W-7071 Wagner,
mhhnm 6
W-7100 Heilbronn, Hobby Eber
Hard, Kirchbrunnenstr. 16+2

WmOhonbuP‘ModuﬂBuhn

W.7500 Karlsrhe 1, Mocelbn
Seyfried, Koiserstr, 121

W-7504 Wi rten,
Moot S, |
W-7798 Pfullendorf, Der
HETE

W-7800 Fmbwg. Modelloahnireff,
Ferdinand Fees

Inh.

Habsburgerstr. 51

W-7900 Ulm, Spietworen Sindel
GmbH & Co. KG, Sir. 71
W-8000 Minchen 19,
Bufe-Fochbuchzentrum

Donnersbergerstr. 5?

W-8034
Ginther F. Had,
Wogner-Str, 4
W-8500 N
Ritzer, Bucher Sir.
W-8500 60,

Scholz, Nérdlinger Str. 13

W-8500 Nilrnberg ?0 Modellbahn
Herrmann, Gibilzenstr. 1

W-8520 Erlangen,

Der Modellbohnloden,
h"l Wallgang Lind, Friedrichstr. 41
W-8590 Marktredwitz,
Hans Hofmann, Modellbahn-Barse,
Markt 46
W-8600 Bam
Modellbchn und "
hh Wolf, Kopuzinersir. 23

20 Lichtenfels,
Moddbd'n frl!ﬂ Inh. Horst Poltermann,
Coburger Sir

A-1050 Wien, Rudolf Wemegger,
Margorebenstr. 160
A-1070 W‘lul, Hobby Sommer

A-4020 l..im Hobby und Modellbav,
Hondelsgesellschoft m b.H,, Birgersir. 14

CH-3011 Walter Gschwander,
St e

, Ottor

CH-4051 Basel,
Beltrami, Nochf, R, und S. Boumann,
Spalenvorsiadt 22

CH-5432 Neuenhof, Tivoli,

Hobby + Modellbohnen AG, Zircherstr.

$-21152 Malms, Fronk Stenvalls
Forlag, Fareningsgatan 67



[WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE!]

Zubehdr, Bicher, Magazine. KADE

44 Seiten NEWS KOSTENLOS, Spur angeben! Auf Lager: Alle namhaften US-Modalle,
u. MICRO-TRAINS sehr ginstig! US-
EISENBAHNKALENDER halber Preis! WALTHERS EXPRESSLIEFERDIENST.

HO: Atlas S2/4 DM 175,-. RS-3, RSD4/S, RS-11 DM 165.-. FPT DM 189.-. PROTO 2000
GP18 DM 128,~. KATO SD40, GP35 DM 190,~. KADEE #5 DM 6,50, #17, 18, 19, 20 DM 8,70
N: LIFE-LIKE jede Lok DM 66,-. SPECTRUM Dash 8 DM 99.-. KATO F7-A/B DM 150.-. EB®
DM 150.- Pss. 6-Car Set DM 176,~, 4-Car Set DM 120,- (UP auf Anfrage). ATLAS GP35 DM
155,-. ARNOLD S-2 DM 99,-. Code 40 Gleis u. Weichen (auch Nn3 u. Z),

Sammler-Service
US-Modelle - Raritaten - Import-Export
P. Joseph, Bergstr. 7, D-8069 Scheyern
Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

[ NEU ATLAS HO: Century C424/C425 DM 165,~. Code 83 Flexgleis DM 6,=, Weiche #6 (US-Schwellenlage) DM 17,50, Antrieb DM 8,

Biete

Wegen Auflosung glnstig: Kursbicher,
Buchfpl., DS, DV, Miba, EM, EK, Literatur,
Bicher, Uniformteile, Poster, Zuglauf-
schilder u.v.a. Liste gegen DM 1,50 von:
Wolfgang Ewich, Gebersdorfer Str. 105,
W-8500 Niimberg 60

Umfangreiche HO Lok/Wagensamm-
Ig. in sehr gutem Zustand, originalver-
packt, Liliput, Roco, Fleischm., Trix,
Fuchs, Mikro u.a. Liste gegen Freium-
schlag (1,70). G, Krauter, Eibach 15, W-
8250 Dorfen 2, Tel. 08081/3670

Piko HO 5/6329/000, grin mit Umiauf-
schirze, 1x 5/6327, 1x 5/6320, 1x 5/6326,
3x 03 5/6334 Umbau, 1x 5/6315, 1x
5/6315, 1x 5/6302, 1x 5/6330/00, 1x
5/0744/002, 1x 5/6333/011, 1x 1906201,
1x 5/8332/000, 1x 190/21/1, 2x
5/0732/020, 2x 42637/2426/33, 2x
426/35, 1x VT137 Gltz., blau 426872-875,
2x 426/936. Tel. 02631/58277

Verkaufe umfangreiche TT-S. lung,
600 Fahrzeuge, neu und preiswert, sowie
Schienenmat. u. Oberleitung. Jorg Mér-
ker, Radinkendorfer Str. 6, 0-1230
Beeskow, Tel. 03366/22041

Verk. Broschiiren SVT175, ein Schrell-
triebw. der DR, Format 14,8x22,5, 22 Sei-
ten, 14 Fotos, Lieferung gegen Zahlung
von 5x 1,- in Briefmarken. K. Heime, Paul-
Jumius-Str. 57, 0-1156 Berlin

Aufisung TT-Sammlung: Loks und Wa-
gen des gesamten Lieferprogramm BTTB
zu verkaufen. Tel. 03525/876320

Riv. 39 FL.55, FL.112, RC, Kof RC Son-
derset 150 Ja. OBB Piko 95 01, Liliput-
Wagen + Zeitschriften. M. Glauch, Hegel-
straBe 2, 7255 Rutesheim, Telefon
07152/59110, ab 18 Uhr

Verk. Modelleisenbahner von 1983 bis
1992, Preis nach Vereinbarung. Hoiger
Vetters, Backergasse 11, 0-5300 Weimar

Handzeichnung von DB-Loks auf DIN
Ad Fotokarton in Schwarz/weil, ausschl.
Seitenansichten, Stick DM 7.-, Liste/Frei-
umschlag, sowie Probe (Papierkopie) ei-
ner BR120 bzw. BR150. M. Polzin, Kafka-
str. 19, 3000 Hannover 61

Verkaufe TT-Anlage, 1,20x1,60 m, Preis
nach VB. Oliver Obst, Zierenberg Str. 45,
0-7500 Cottbus

Verkaufe HO Loks, Wagen und Bausétze
(Pike, Roco). Liste gegen Rickporto. Uwe
Soder, Blumenbachstr. 7, 3400 Géttingen
HO Piko, Lit., ME, Mosaik, u. H. H., zu
verk., Liste gg. fr. Umschiag, Forster, Frie-
senweg 156. 0-9900 Plauen

Zum Verkau! wegen Spurwechsel, in
Spur HO: 1x BR140 (Liliput), 1x BR110
(Fleischmann), 1x BR130 Piko, 1x BRG01
(VT115} Dieseltriebzug Max Liebermann
(DR) 10tellig (Roco) TxPostwagen
(Fleischmann), 1x Krauzugwagen mit
Gerdtewagen (Fleischmann), 1x Bachsi-
gen Tieflader (BBC-Generator) (Fleisch-
mann), 2x Begleitwagen (Fleischmannj, 1x
4achsige Seitenbadwagen (Fleischmann),
2x Hiliszuggeratewagen (gelb) (Roco}; 4x
Jachsige Bauzugwagen (blau) (Roco) 1x
Guterzugbegleitwagen (Roco), 2x 4achsi-
ge Kesselwagen (VTG) (Roco), 3x dachsi-
ge gedeckte Giterwagen (Roco), 2x 2-
achsige offenen Glterwagen (Kohle) (Ro-
co), 2x 2achsige Rangierwagen (Roco), al-
les max. 6 Monate alt, originalverpackt,
Preis nach Vereinbarung, nur schriftl., da
kein Telefon. Ich rufe zuriick, an: Michael
Forster, Oeserstr. 107, 6230 Frankfurt/M-
80

8300 Landshut - Neustad! -tISE Inh. Erspanmitier
Jahre 1-a-Service
Volldampf \roraus

5 Jahre Ihre Zugbegleiter
Fachhandel und Varsand der Fa. Dorst

Modellautos von Permont, Mini-Car,
sowie Modellbahnzubehor Hobbex und
div. andere zu beziehen bei: Rolf Haber-
korn, Feldmarkstr. 3, W-4904 Enger, Tel.
05224/1674, Preisliste gegen DM 2,40 in
Briefmarken

BR24 v. Rokal mit Postw. u. 2 Perso-
nenw. zu verk., zus. DM 120,-. Klaus Hb-
se, Flurstr. 42, O-4500 Dessau, Tel.
0340/610852

HO-Anlage Miirklin 26 qm, 96 Loks, Ra-
ritéten, 130 Giterw., 90 Pers.wg., 4 Kréne,
Drehscheibe, div. Héuser + Rauchsiize,
div. Wikingautos usw., Festpreis OM
22.000,-. Tel, 04631/96065

Biete ME-Heft 72/5 u. 8, 73/8 u. Jahr-
gang 74/1-92/12, auBer Heft 76/9, nur
komplette Abgabe. Hans Hein, Strafle der
Einheit 38, O-7207 Neukieritzsch

Biete Modellbahn von Marklin und Eing
aus Blech in Spur HO und 0, Tausch m
lich; Suche Trix u. Marklin in Spur HO in
Wechselstrom. Tel. 06541/2944

Gitzold Mittelwagen, od. kompl. VT 137

creme-bl., Angeb. an ArGe Fulda-Wera-
Bahn, Postf. 1410, W-6430 Bad Hersfeld

DM 24,80

NEU: Merzhauser, Die Kleinbahn Selters-Hachenburg Vergessene ehem,
Meterspurbahn im Westerwald. 64 S., 63 Fotos, viele Karten, Faksimiles und Skizzen,

Jahrbuch Schi

kehr 11, Akiuell

InVo ing: Wall, Die Geilenki

von der Schiene 1991/92 (lieferbar), 184 5.,
DM 39,-; in Vorberentung: Jahrbuch Schienenverkehr 12, ca. DM 38.-.

NE "92 - Die Triebfahrzeuge der deutschen Privatbahnen, auf 212 S. die akluellen
Triebfahrzeuge mit techn. Daten, Hersteller, Baujahr, Kurzlebenslauf, DM 22.-

hener Kr

- die westlichste Kleinbahn von

Lenz & Co., ca. 120 Seiten, ca. DM 34.-

hahnatlias Dat

in Vorbereitung: Ei

InV tung: Die Bahnhof,

schen Bahnen (DB; DR; NE) in einem akiuellen Kartenwerk, Stand 1.1.93, DM 68 -

NEU: Wall, Bernina-ExpreB, der berihmte Zug der Rhatischen Bahn, 56 S,, DM 24 80

d, das heutige Streckennetz der deut-

purpliine der
Weitere Titel linden Sie in unserem Verlagsprospekt, bitte anfordern.

SCHWEERS + WALL -Postfach 1586 - W-5100 Aachen

Bahn, 80 5., DM 28,-

Suche

Fleischmann Spur 0 auch defekt, H.
Heck, Habichtweg 10, W-5828 Ennepetal
Suche éaltere DDR-Modellautos, z. B.
Trabant-500/601-Modelle (alle GroBen) +
Pappbastelbogen. W. Meinecke, Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90
TT-Modellbahn gesucht von BTTB, Zeu-
ke, Rokal u. dergl. U. Vollbracht, Mittelstr.
20, W-5830 Schwelm.

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN
ViktoriastraBe 6 - 5400 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Model Loco Katalog inkd, Neuhaiten 14,50

ML 241 Berg. bay

ML 242 Wirth, Adh

ﬂcNNB ooer Vorauskasse 5.-

Raritdten rund um die Eisenbahn v. vor
1945 von Sammler gesucht. O. Masjos-
husmann, Reinsburgstr. 158, W-7000
Stuttgart 1, Tel. 0711/655106

Suche Fabrikschilder, alter Eisenbahn-
wagen, auch beschadigt, von DB/DR/
Werk/Industriebahnen (deutschsprachig),
beste Bez. 0. Tausch. C. Tippe, Wallstr.
23, W-7585 Lichtenau, 07227/4591

Marklin HO-Anlagen, Loks, Waggon und
Zubehor gesucht. Tel. 08261/9623

Liebhaber sucht in HO:

Wartburg 311-, H3A- und S4000-Modelle.
Auch defekt und Einzelteile. Des weiteren
Prospekte, Bicher, Zeichnungen, ab
PostkartengréBe Fotos und Bilder, Bedie-
nungs- und Reparaturanieitungen, auch
Kopien von H3A, 54000, G5 und HE, HEB.
AuBerdem noch HOe-Material, welches in
den 50iger J. auf sachs. Strecken verkehr-
te, auch Handlerangeb. B. Wei}, Neuwie-
senweg 1, 7181 Satteldord, Telefon
07951/44061

Selbstgebaut und super!
Messing-Modellbausitze in HO und HOe
sachs. Schmalsp.: IV K; NS 4; SKL;
Sprengwgn., SSw., Schneepflug, Postwgn.,
Packwgn., Personenwgn.
Direktversand - Prospekle gegen Riickporto

MODELLBAU
Heinrich-Heine-Str. 31
0-4413 Sandersdori

Suche roll. TT-Mat., M. Hoffmann, Kol-
pingstr. 10, W-5800 Hagen 5, Tel,
02334/45994, Fax 45122

Piko 5/8329/001.190/21/1.426/873, 2x
426/936, m. Prei ., Postkarte gendgt.
W. Meyer, Otto-Hahn-Str. 19, 3014 Laatzen
Su. Piko-Inox-Stahl SNCF, Farbe
egal und Schicht, Bahnpostwag. Post 4 in
1:87. Angebote an Chiffre MEO4/697895

H.Kriimmling -
Werte TT-Freunde!

exclusiv im Zeuke TT Vertrieb,

uns einen Freiumschiag.

lieferbare Neuheiten:
Dampfiok BR 01 DR

2121 215.00
2122 Dampliok BR 01 DB 215.00
52290  Dampfspeicheriok 32000
2813 Berlin 2000 LVT, gelb 48.00
2414 Elektrolok 194 DB. griin 155.00
2412 Elekirolok 1020 OBB. rot 155.00
bima  TT Drehscheibe kompl 270.00
bima  TT Ergdnzungsgleisstock 1.60
14424  Kesselwagen E 18.90
14425 Kesselwagen SHELL 1890
14426  Kesselwapgen ARAL 18590
14361  Kinhlwagen ZIPFER Bier 2390
14362 Kihlwagen WIESELBURGER 23.90
01570 1T Sprudelwagensat 75.00
8332  Neuer Zeuke Antrieb 18.90
8333 Adapter ru 8332 TT 220
34 Adapter zu 8332 HO 220
In Kiirze erwarten wir die April Neuheiten
von IT Zeuke
02332 Elektrolok BR 155 DR 159.00
02550 Dieseliok BR 229 DR 142.00
92600 Diesellok BR V15 240.00
16858 2 Innenbogenweichen links 26.50
16868 2 Innenbogenweichen rachis 26.50
Weichen 16858 und 16868 ohne Antrighe
BB60  Neus Zouke TT Kupplung
sb-Einbausatz F mit Schwung
11507  Einbausatz fir Lok 118 102.00
11508 Einbausatr tur Lok 130 102.00

E TT-Bahnen B2

am U-Bahnhof SeestraBe
BERLINER TT-MODELLBAHN-VERSAND

1000 Berlin 65 - Seestr.42 - ® 0 30/4 54 20 99

Der April bringt uns die ersten Zeuke TT Neuheiten. Mit Spannung warten wir auf
die Lokomotiven BR 229 und BR 155, die rekonstruiert in neuer Qualitat ausgeliefert
werde. Ebenso gespannt warten wir auf die neuen TT Kupplungen, die
Bogenweichen von PILZ TT und auf die Kleinserien-Lokomotive BR V 15 von PMT,

Was TT-Freunde schon immer wuliten, bestéatigen nun immer 6fter die Fachleute:
Die TT Bahn bietet neben der idealen GroBe auch Qualitdt und gréBtmbgliche
Modelltreue. Nach den TT Eilzugwagen 1991 wurde 1993 ermneut ein TT Modell das
Modell des Jahres: Die Dampfspeicherlok von Beckmann, exclusiv im Zeuke TT
Vertrieb. Gern informieren wir Sie Ober unser Gesamtprogramm, bitte senden Sie

Mit kurzer Wﬂhﬁm
92400 Elektrolok E 70 (NEL)

185.00
malTra Dieseliok 218 D8, rot 198.00
maTTra Dieseliok 218 DB, neurot 198.00
Ki TT-Modelle
932 Autotransportwagen DB blau 44.00
komplett bedruckt, mit SYMOBA-Kupplung
9310  wie 9320 DR .&ustuﬂ{unﬁ grin 44.00
5760  12° Wexh 19.30
5761 12° Weiche links kor 19.30
5762  Bausatz 12° Weiche re. 15.00
5762  Bausaty 12" Weichs links 15.00
5707  Flexgleis komplett 70 cm 440
Verbeck TT
Reinigungswagen mit elektrisch
angetriebenen Schigifscheiben 135.00
Otto B pe | Berliner Stadtvarkeh
Acht mehriarbige Ausschneidebogen u.a
S-Bahn ET/ES 165. U-Bahn,
Strafienbahn, Bus, Arkaden 19.80
Bastelmappe |1 5-Bahn ET 480/481
U-Bahn Triebwagen 1924-26 1980
Die neue Zeuke TT Ersatzteilliste mit den
Verkaulspreisen unserer Firma -50
Kriger TT Flexgleis-Muster 30 cm 1.50
Neue Zeuke TT KuunlungM Musterpaar 1.50
Merkur TT Gleisbettung Musterstick 1.50

Diese Muster und die Liste kinnen Sie mit einem
Freiumschiag und Brietmarken anfordem

= 29
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Breites Sortiment aller fihrenden Mo-
dellbahnhersteller. Zubehdr, Videos
und Fachbiicher. Modellautos, Be-
schriftungen von GaBner, autorisier-
ter Handler fir historisches Eisen-
bahn-Archiv, Kieinteile von Weinert
und Ginther. Plastikbausatze von Re-
vell, Italeri, Airfix, Tamiya, Heller u. a.

Wolfgang Taschner
Rosenstr. 3 - 1170 Berlin - & Ost 6565358

Verkaufen kann jeder...

die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN-STUDIO

Clemens Wandelt und Martin Weif3

Joachim-Friedrich-Strale 26
1000 Berlin 31 - Telefon (030) 3249694 |
Der aktuelle Treff

fir Modelleisenbahner und RC-Schiffsmodellbauer

Das Modellbahnfachgeschaft im Stdosten Berlins

Suche

Zeuke- u. BTTB-Zugpackungen, auch
ohne Inhalt, Matchbox-Kataloge, Auto-
modelle von Bandai (Japan) und Tuiloy
(Spanien), V200 br. Sy. Torsten Morner,
Pohibergstr, 20, O-1140 Berlin

Lok- u. Bw-Schilder der DR sucht: G.
Koppitsch, Quellenhofweg 106, W-4800
Bielefeld 13

Suche in N: 38, 55, 55, E44, VT135, E18,
ET30, ET87, nur DR-Ausfiihr, S. Teutloff,
Miihlenweq 24, O-1832 Premnitz

ROLF RICHTER

Offentlich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger
far alle Blechsplelsachen von der
Industrie- und Handelskammer
Rhein-Neckar in Mannheim
Beratung ~ Gutachten - informationen

Tel. 06201/15997 Fax06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Eisenbahnen - Dampfmaschinen - Schiffe
- Automobile - Militarspielzeug

Suche alte Permot-Automodelle (Hrus-
ka), Eisenbahnmodelie (Hruska), Straflen-
bahnmodelle (Permot) sowie Obus-Mo-
delle (60 Jahre), alles HO. D, Lanzke, Post-
fach 1144, 3584 Bad Zwesten. Tel./Fax
05626/679

Suche Spur 0 Blech, auch Zeuke und
Stadtilm, auch defekte Teile. Angebote an
M. Leidecker, Am Grenzgraben 13, 6050
Offenbach

Suche TT-Kleinseriendampfioks BR 78,
BR 93, u. BR 95 in gutem Zustand, sowie
von BTTB 5-10 Hochbordwagen mit
Holzwénden, mit u. ohne BRHS, Nr. 4220
zu kaufen. Zuschriften mit Preisangaben
an Hans Wiirtz, Untere Mihle, W-6781
Trulben

Suche TT-Modellbahnen, Defektes, Ein-
zelteile, Werbematerial wie Kataloge, Pro-
spekte etc. Stefan Klein, Pater Kolbe Str.
13, W-4400 Minster/Westf

Suche Piko HO VT70/VBT70! Angebotebit-
te an Helmut Miiller, Krisinger Str. 18,
4047 Dormagen 1, 02133/477655,ab 18 h

Sllll
geinl

Gesamilista gegen DM 1 "0 Rickparto
ROVER Modellbahnen, Konigsberger Strade 2
3200 Hildesheim, Telefon 0 51 21/2 25 22

Suche Schnellzugwagen und Glterwa-
gen von Piko Spur N". Erwin Picl, Trift-
weg 5, 8414 Pirkensee

In HO: Messgerdtewagen Nr. 44445 v.

Roco, Olsburgerweg 15, 3152 llisede, Tel.
05172/6485, b. G. Bassler

Wasserstandsanzeiger Bauart ,Car-
do*, m. KugelselbstschiuBventilen, geg.
Gebot z. verk. 03341/313562, nach 18 Uhr

Suche in N: Altbau-Eliok (E36, E17, E18,
ES3, E91, E94 u.a) von Minitrix, Arnold,
Roco, Tel. 0172/3402590

Vom Schienenfahrrad zum Turmtrieb-
wagen, auf 310 S. alles Gber Draisinen. S.
John, Hauptstr. 163, W-6236 Eschbomn

modellbau

FAULHABER-MOTOREN-
UMRUSTSATZE
SKL-Rottenwagen HO
Bestell-Nr. 25020
SKL-Rottenwagen HOm
Bestell-Nr. 25020m
NEUHEITEN -
BERLINER TT-BAHN
Baureihe V 118
BestellNr, 11507 DM 102,
Baureihe V 130

Bestell-Nr. 11508 DM 102 -
Mutzen Sie unseren Direkiversond

Inland Porfopauschale DM 3,50, Katalog
DM 2,50 + DM 2, Porto

8037 Olching -

4
Telefon 03322/I27 6
Telefax 08142/41171

DM 153,50
DM 153,50

Alte TT-Zeuke-Eilzugwagen 1./2. Kl
(Vorl. d. ¥-Wg.), auch beschid. od. einz.
Gehduse. H. Krolupper, Mittweidaer Str,
8, 0-9251 Ottendor

Suche guterhaltene DR-Di utze,

Su. Lima/Minitrain d4achs. Kesselwagen
JHaniel* grin, 10 St., 163900x10. Jurgen
Hollmann, Sudetenstr. 8, 8588 Weiden-
berq

Suche Ziffern 2,3 (2x), 5.8,9 1. Fahrkar-
ten-Datumstempelpresse. Broschat, Fer-
dinandstr, 8A, 1000 Berlin 45

Suche TranspreB Verkehrsgesch.,
Fahrzeugarchive, Straenbahnarchiv,
DMV-Schriften zu Strecken, BW, AW, Ju-
bilaen, ltere Bahnbiicher, Mitropa-Litera-
tur und Fahrpléne. Siegfried Knapp, W-
7872 Isny, Untere Stadtmauer 27

Suche Lichtleitfaser, @ ca. 1 mm, Stock,
Tel. 0711/775021

Bei allen Anfragen
beziehen

Sie sich
bitte auf

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-
sucht. Stefan John, Hauptstr. 163, 6236
Eschborn/Ts.

blau, v. Zugf. o. 4., aite Ausfihrung (DDR).
J. Wassenberg, Kottmannstr. 57, W-4048
Grevenbroich

‘IIIIIIIIIIIIII
Preismrla Mmlallhahntechnlk in Riesenauswahl

DELLBAHNHOF
swsremsgx

-

MAX ENGEL

i

Privatmann sucht Marklin HO Einzel-
stiicke, Sammilungen - gréfere Anlagen,
Selbstabh. Tel. 02256/695

%
’0

geoffnet:

‘II..

2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64
hinter Wertkouf — bei den Eisenbohnwagen - Eigene Parkplétze
Autobohnablohr Hamburg-Ojendorf

Mo - Fr. von 8.00-18.00

PR

YgueeEsnasEEEnnnnn?

30 &=

Diebstahle in
Deutschland

Ihr altes Spielzeug wurde
entwendet durch Einbruch
oder auf Markten?
Suche Mitstreiter zwecks
Bildung einer
Interessengemeinschatt.
Zuschriften unter MEB 8440794 an

die Motor-Presse Stuttgart,
Leuschnerstr. 1, 7000 Stuttgart 1

Sa. 9.00-13.00 Uhr
4] [ B

Suche: Liliput HOe Diesellok, Baureihe
2095 in Orange und 2achsige HOe geschl.
G-Wagen! Angebote an: Helmut Maller,
Tel. 02133/477655, 4047 Dormagen 1,
Krisinger Str. 18, ab 18 Uhr!

Suche Lok- und BW-Schilder der DR,
Ankauf od. Tausch. Schneider Fritz, Fin-
kenweg 17, W-4920 Lemgo

Suche BR 03 Schicht, BR 62 Bergfelde,
ET 25 a/b, Einschienenb, Piko, anderes al-
tes HO-Material sowie HO-Schrott,
StraBenb.arch. Bd. 5, klein- u. priv. Bahn-
archiv, AVN bis Nr. 86 VB bis 1977. A.
Martini, Jersleber Str. 1, 0-3019 Magde-
burg

Suche von Ma.-Spur 0 66/12910
Triebwerksteile, Zahnrader, Feldspu-
le, Schaltwippe, Gestange oder kompl.
Lok, auch defekt. Wer kann helfen?
Unger, Hachhowe 54, 4802 Halle, Tel.
05201/5526

Suche groBere HO-Anlage (max. 10x4m)
moglichst mit modemer Technik, be-
triebsbereit, Tel. 035207/315
Suche HO BR03 (Schicht), BR62, BR99,
E63, auch def. and. Modelle. E. Albrecht,
Lindenplatz 17, Q-7570 Forst

N.E.UH.E.LT.!!!
TT-TRAKTOR

2 Stiick DM 29,95 (inkl. Versand)
Metalimodell, exclusiv bei
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14”h
ANKAUF + VERKAUF
Héndleranfragen erwinscht!

Veranstaltungen

Erster CMT-Regiotrefl Berlin am
22.5.93. Naheres bei A. Philipp, Rolandstr.
54A, 1110 Berlin-Ost, Tel, 03301/3136-
App. 354, von 7-15 Uhr

bahnzubehor

Weinheim lohnt sich immer

42, Weinheimer Auktion
Alter Spielsachen

in Weinheim an der Bergstrafie
im Rolf-Engelbrecht-Haus,
Breslauer Stralle, am Freitag, 14. Mai
und Samstag, 15. Mai 1993

Zur Versteigerung kommen: Eisenbahnen der Spurweiten
HO/00 + 0 + 1 und breiter - Eisenbahnliteratur und Eisen-

Spielsachen: Dampfmaschinen, Betriebsmodelle,
zeuge, Schiffe, Automobile, Puppen und Puppenstuben

Auktionskatalog mit farbigen Abbildungen inkl. Ergebnis-
liste gegen Zahlung von DM 30,- auf Konto Nr. 7100264
bei der Volksbank eG. 6943 Reisen (BLZ 50961592)

Einlieferungen jederzeit moglich — jahrzehntelange Erfah-
rung lhr Vorteil - Beratung und Information —ein Weg nach

WEINHEIMER AUKTIONSHAUS
Rolf Richter - Auktionator und Sachverstindiger
Karlsruher Strafie 2/8 - D-6940 Weinheim
Telefon 06201/15997 - Fax 06201/182891

Flug-




NEU FUR [HR : _ * Vi DIE NEUE CLASSIC EDITION
sssssssssncaitssennsecsassnsnnne

RiEAVENESNESe

Neu - erscheint vsl. im Sommer '93:

Wie funktioniert sie
eigentlich, NEU!
die Dampflok?

Ein Thema, das langst Gberfallig war und das sich
viele gewinscht haben: Funktion, Technik und
Betrieb einer Dampflokomotive - anschaulich
erkldrt und von Fachleuten fiir Sie auf Video
aufbereitet:

Wie wird eine Dampflok angeheizt? Welches sind
die Arbeitsschritte des Lokfihrers, was gehért zum
Aufgabengebiet des Heizers? Welche Funktion
haben die einzelnen Instrumente auf dem
Dampflok-Fihrerstand? Wie wird die Kohle in
gentigend Kraft umgesetzt, um tausende von Ton-
nen ziehen zu kénnen? Fragen, die sich anschau-
lich nur auf zwei Wegen erklaren lassen: In einem
Lehrgang vor Ort oder im Video - fir Sie zu Hause!

RO & ™ Ca. 55 Min. Profi-Farb-

eigentlich, die tonfilm 0
Dampflok - ein Film, | BB 98
der in die Videothek | Reic s

jedes Eisenbahn-
A

- Erscheint im Juli:
Ein never ,,Schatz” fir alle Dampfzeit-Freunde!

Im Herbst erscheint in der neuen
BAHN-EXTRA CLASSIC EDITION ein
weiterer historischer Film von Ton
Pruissen: Auf der legenddren ,Roll-

bahn“ Hamburg — Ruhrgebiet stan- R A
den die Baureihen 01, 01.10, 03,10, el MPRPRG -l ﬁhug-lmlo, DR
| (t _";{] “i!‘lljl‘lt:ll Tonfilm in " cd_er 5[.,'40 in den SUB_I’ Jahren | i Nt_w: In unserem 2weibandigen [ exi t
gt ! . noch im Einsatz. Holen Sie sich den Bt ; Trfebfahrzeuge der Deutschen B exikon dber die
Schwarzwei DB-Planbetrieb der 60er mit iiber T Sl DR) stellen wir lhngn gl pem o eN (Band 1
100 verschiedenen Dampflokomoti- & e, den Baureihen vor — mit at.'ssaglt?knmnsx il

je nur DM ven auf Ihren Bildschirm — in einmali- = N
e gen, unwiederholbaren SchwarzweiB- . - :
aufnahmen von Ton Pruissen! Die ,Rollbahn’

allen wichtigen Daten ung Inform

Alle Seiten vorpe
und Abefin! 120 Sy "™ Per2USn6hmen
9 L]

nur DM 19,80




NEU FUK THIR

- NATTON VON B

."
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UK IIN FPAKE

Sehenswerte Neuheiten in der BAHN-EXTRA VIDEOTHEK:

Entdecken Sie das viel-
faltige Streckennetz
und das interessante
Betriebsgeschehen bei
der Deutschen Reichs-
bahn! Wir zeigen Ihnen
die DR von heute:
Unternehmen Sie von
zu Hause aus eine Reise
von der Ostsee bis nach

Sachsen - Gber verkrau-
tete Neben- und aus-
gebaute Haupt-
strecken, besuchen Sie
interessante Bahnbe-
triebswerke, die Eisen-
bahn-Metropole Berlin,
Ausbesserungswerke ,
Bahnhofe u.a.!

45 Minuten vollge-
packt mit Informa-
tionen und Bildern
zur DR! Mit vielen
Anregungen fiir lhre
néchste Reise.

Das modernste Fahr-
zeug der DB:

Der ,,Pendolino™
Jeweils 45 Minuten Profi-
Farbtonfilm
je nur D!

Erleben Sie ein-
drucksvoll in diesem
Film, was technisch
einen Meilenstein
fir die Bahn bedeu-
tet: Der neue, im

Friihjahr erscheinende
Film zeigt Ihnen Technik
und Einsatzgebiet des
deutschen ,Pendolino”,
zeigt seine Vorfahren in
Italien und wirft einen
Blick hinter die Kulissen
des modernsten Triebzu-
ges, den die Bundesbahn
im Einsatz hat. Trick- und
Standaufnahmen
erklaren die neue Technik
und veranschaulichen,
weshalb mit der ,Baurei-
he 610" Fahrzeitverkiir-
zungen von 30 % und
mehr moglich sind,

Ca. 45 Min., ET: Mai 93

01 1075 hat eine
bewegte Vergangenheit
hinter sich; Auf Initiative
niederlandischer

Dampflokfreunde wurde
die Lok vor der Ver-
schrottung gerettet und
wieder aufgearbeitet;
eine Aufarbeitung, die
fast einem Neubau
gleichkam.

Der neue, in TV-Norm
produzierte Film zeigt
Ihnen in allen Schritten
die Wiedergeburt dieser
Lok — von der Aufarbei-
tung im Raw Meiningen
bis zu den ersten Probe-
fahrten in Thiringen.
Als besonderes
«3chmankerl” enthilt
der Film historische
Aufnahmen aus den
40er (!), 60er und 70er
Jahren - Szenen, die
das Herz jedes
Dampflokfreundes
hoher schlagen lassen.

60 Minuten Profi-Farb-
tonfilm
nur DM

Der Glaserne Zug

Fasxination
Dampflok
et et e

Faszination Dampflok | Rhatische Bahn

Stellen Sie sich
Ihre eigene
Bahn-Videothek
zusammen - und
sparen Sie dabei
bis zu 20 %!

Wenn Sie bei uns meh-

F 10 - Der Rheingold
Der historische Farb-

Mit Volldampt durch

ist das beliebteste und
zugleich dlteste Fahr-
zeug der Bundesbahn.
Dieser Film entfihrt
Sie in die herrlichen
Alpen Siidbayerns und
Tirols! :

40 Min., nur 49 80

Steigen Sie ein — und
erleben Sie die faszi-
nierende Technik des
ICE! Mit Szenen vom
Bau und aus dem Bw «

uval 3
35 Min., nur 49 80

Eine Stunde Dampflok-
Atmosphare pur - u.a.
mit: ,Schiefe Ebene” »
Dampflokfest im Bw
StaBfurt » Schmalspur-
rcmamlk bei der DR »

55 Mln m.,l.r 69 8[1

Dieser Film (ber die
beriihmte Schmalspur-
Privatbahn entfiihrt Sie
u.a. ins marchenhafte
Graubiinden, tber Al-
bula und Bernina. RhB
pur!

55 Min., ;mr59,30

rere Filme zusammen
bestellen, lohnt es sich
fiir Sie, Sterne zu zahlen
— wir bieten [hnen zwei

Spar-Pakete an:

tonfilm aus den fruhen
60ern fihrt Sie im
berihmten ,Rheingold”
von  Amsterdam  bis
Basel am Rhein entlang.
Ein historischer Lecker-
bissen! Mit Begleitbro-
schire. s

23 Min Inur.4g Bﬂ

Bayern und Schwaben
Die DB-Museums-
dampfloks  1986/87
unter Volldampf! Ein
filmisches ,Dampf-Da-
capo” — Hor- und Seh-
vergniigen gleicherma-
Ben! =

40 Min., nhr49 80

Das 10-:%
Sterne-Paket
Sie kdnnen sich
beliebige Filme
mit bis zu ins-
gesamt 10 Sternen
zusammenstellen — flir

om 149,80

Das 20-:
J SIerne-Pukei
/ } Sie kdnnen sich

‘—-] beliebige Filme
mit bis zu ins-

gesamt 20 Sternen
zusammenstellen — fiir

Exklusiv im GeraNova-Programm:
Zwei vielgelobte Fllme aus der Dampfzeit:

Zwei Filme von Dampfzeit-
Filmer Ton Pruissen, die
den Dampfiok-Alitag der
60er Jahre in der DDR in
beeindruckenden Aufnah-
men wiedergeben.

Band 1 widmet sich dem
Norden der DDR (u.a. Ber-
lin, Schmalspurbahnen,
Stralsund), Band 2 stellt
den Siiden vor (u.a. Dampf
um Thiiringen, Spreewald-
bahn und vieles mehr ...!}

Fiir Sie zum schnuppern:

,Dampf satt’ fiir nur 34,80!
Hl“! Wenn Sie

+Dampf satt” erleben
und sich gleichzeitig
ein Bild von der Qua-
litat unserer BAHN-
EXTRA VIDEOTHEK
machen mdchten:
Unsere neue Schnup-
perkassette ,MIT
VOLLDAMPF DURCH
THURINGEN" zeigt
Ihnen nochmals die
Hohepunkte der
Dampfspektakel der
vergangenen zwei
Jahre, die sich in

Wit Volldamps
durch T!llirlnm

.r/—‘\‘

»Ein Erlebnis®

(eisenbahn-maga-

7in) — ,Meisterwerk" (

Jeweils ca. 50 Minuten Ton-

film in

Schwarzweifd
je nur DM

I-Ilihnﬂu.luinut 197-1971
Bl 3 e Sk e

flIJI' 289 =

Der Versandkostenan-
teil fiir die Video-Pakete
betrdagt DM 5,-, bei
Bankeinzug erfolgt
portofreie Lieferung.

Thiringen auf den
Strecken der Deut-
schen Reichsbahn
abspielten. Uber 40
Minuten Volldampf-
Vergniigen mit
vielen Stimmungs-,
Fiihrerstands- und
Streckenaufnahmen,
0

ziert mit mehreren
Teams in TV-Norm!
Dazu ca. 10 Minuten
Schnupperszenen
aus den dbrigen
BAHN-EXTRA VIDEOQ-
filmen.

;E.I;Mm.. nur. 34,80
e




NEU FUR [HR HOBBY: DAMPHRESERVA \ EN - AN N[ F BAHN-EXTRAS
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' . Lernen Sie

-+ die faszinie-
rendsten Dampf-Reserva-
te der Welt kennen! Nick
Lera, Kameramann der
BBC, bereist seit Gber 20
Jahren die fernsten Lan-
der der Erde und hat ein-
drucksvolle Filme hach-
sten Anspruchs zusam-
mengestellt, die nicht nur
faszinierende Aufnah-
men vom letzten Dampf-
betrieb, sondern meist
auch historische Szenen
enthalten. Ein Leckerbis-
sen fir alle Dampflok-
Freunde!

Indonesien - Das letzte
Dampfparadies

Kurz vor dem endgiitigen
Dampf-Ende entstand 1974
diese einmalige Dokumen-
tation dber Gelenklokomo-
tiven, Dschungel-Zahnrad-
bahnen und seltene
Maschinen in exotischer
Umgebung. 40 Min.

Die Dampfkénigin m.
Urn'::'oum

Paraguay - Die
DampfkGniginnen des
Gran Chaco

In Paraguay fahren 1992 die
altesten Hauptstrecken-
Dampfloks der Welt -
gebaut 1910! 40 Min.

Syrien und Jordanien - die
Hedschasbahn

Mit Original-Lokomotiven
des Osmanischen Reiches
durch die Wiiste zum Liba-
nongebirge - auf der legen-
déren ,Hedschasbahn”.
Abenteuer im Nahen Osten!
55 Min.

Wir zeigen Ihnen die
letzten Schmalspur-
Reservate: In unse-
rer  dreibandigen
Reihe entfilhren wir
Sie zu den Relikten
der Eisenbahn-
Nostalgie von frilher
- u den letzten
Schmalspurbahnen
von DB und DR. Mit
historischen  s/w-
Szenen aus den 60er
Jahren!

£t

lhre  Sammlung
iiber die deutschen
Schmalspurbahnen
- auf Video kom-
plett fiir nur 149,80!
Vergleichen Sie.

Eichmaispurmmnnﬂk
in Deutschland ewsws

Band 1: Die Baderbah-
nen stellt Ihnen nicht
nur die beiden Schmal-
spurstrecken der Deut-
schen Reichsbahn, die
.Molli* und den ,Ra-
senden Roland“ (mit
historischen ~ Szenen
aus den 60er Jahren!)
vor, Sie erleben auch
die Nordsee-Inselbah-
nen auf Wangerooge,
Langeoog und Borkum.

Schmalspurromantik
in D{:Mjnﬂd nd & jow

Band 2: Die Harzquer-
und Selketalbahn stellt
das  umfangreiche
Schmalspumnetz  des
Harzes wvor, das im
Oktober 1992 privati-
siert wurde.

Ereben Sie Schmal-
spur-Dampf auf Harz-
quer-, Selketal- und
Brockenbahn — mit vie-
len Landschafts- und
Fihrerstandsszenen!

Band 3: Die sdchsi-
schen Schmalspurbah-
nen zeigt lhnen, wieso
Sachsen immer als das
Schmalspur-Land be-
zeichnet wurde: Erle-
ben Sie sieben roman-
tische  Schmalspur-
strecken, besuchen Sie
mit uns das Raw Gor-
liz und genieBen Sie
historische Szenen aus
den 60er Jahren!

NEU!
Argentinien - der Patago-
nia-Express
Beeindruckende Aufnah-
men von der Esquel-Bahn
in Sad-Argentinien, die
heute noch dampfbetrie-
ben ist. 55 Min.

Jew. 40 bis 55 Min. Jeweils ca. 50-70 Min. (mit
Farbtonfilm

; 1"k R s/w-Szenen),
je nur DM 5980 ' R S : : ic nur DM 5?0

Alle 4 Filme I\t)mpllﬂ P‘Jktl 10 Sterne

Endlich kehrt ﬂdmmg ein: mit Sammelkassetten

Ihre Hefte von BAHN-EXTRA oder BAHN-SPECIAL
sind zu wertvoll, um im Keller zu verstauben - und
2u ansprechend, um im Schrank zu verschwinden. In
die neuen, hochwertigen Sammel-Kassetten aus
Acryl passen bis zu 10 Ausgaben von BAHN-EXTRA
- also mehr als zwei Jahrginge!

Wieder lieferbar ab Sommer ‘93

nr DM 22,80
Paket-Preis fiir 5 Kassetten: DM 99,00
PS: Passend auch filr: EX, Bahn-Wet, Mdrkl.-Magazin

So einfach
bestellen
Sie: Postkarte
abtrennen und

E | BAHN relhette _'TI—‘IT;T'”W_
einsenden -

Sie erhalten § _ Ex 104 18 Dle Deumhe Bclm () 1980 & Ex. 701 Der Gldserne Zug 491 001
Ihre Waren x. 105 291 Faszination Dampfiok 1980 8 _ Ex 702 Mit Volldampf d 8ajerund Scwaben
umgehend . 106 391 Die Deutsche Bahn (I1) 19,80 __Ex 703 Bilderbogen Rhatische Bahn
& Boohnan __Ex. 107 421 Die DB in den 60er Jahren 1950 __Ex. 705 ICE = Der Paradezvg der DB

Ugﬂ o ”kﬂ —_Ex 108 192 1991 = Das Bahn-Jahr{buch) 1950 5 Ex 706 Faszination Dampfiok
(bzw. mit Bank- __Ex 109 252 Die DB in den 50er Jahren 13380 & 709 F 10 = Der ,Rheingold”
SR 110 552 BAHN-ATLAS 92/93 19,60 70 Die DR in Farbe
stellt. Versand- __Ex 111 492 Berlin Die dt, Hisenbahnmetropale : Schnulspummnllllk in Deutschland einst & |el:!-
gte}st:na;teﬂ e v 112 193 Die heu:uhe Boltlll 93¢ 711 1: Inselbahnen :

ndung: __Ex 113 293 Dampi-Nostalgie ‘93 : 2 2: Harz
Cai,‘é-ﬁl}héz{lxideo- M Ex 14 393 Eisenbahn im Ruhrgebiet 79 1980 ¢ 3 3: Sachsen
pakete bei Bankab- . __Ex 716 Der DB-,,Pend li
buchung portofrei!) -ﬂ'r \HN-SPECIAL Einzelh teffe | : .7
E}ﬂenbf;clc!l_:n SR £ 501 191 Die Neve Bullre- DerICE 1280 = 118

enn Ihr Video- Ex 802 291 Die DR in Fa 1280 2 . T2
Paket noch nicht . E: 803 19° Die Eisenbahn in Miinchen 12,80 -Tfr,...
erschienene Neu- _ Ex 804 292 Der I.uﬂ-hunsu Anrperi Exprel 1280 3 S mﬂrb—‘_
heiten enthalt, i Ex 805 3.- Die DB in Wort & Bild 12,80 Dampf zu Ulbricht's Zeiten 1
grhalten Sie mit 1/93 Die Bawreihe V 100 1680 s 2 D“"P’ L Ulbmht's Zeiten 2
der Erstlieferung 7 253 BAHN-ATLAS 93/94 16, S 3 Die Rollbahn mok

| ___Neu: World S

gie Retioung; SABEN /SAMMELKASSETTEN B T
1 Syrien & Jordumn

alle 3 Filme

Cssolslil Fahrzevg-Katalog 1: DR 1980 %
i n 1 «Katalog 1: ;
?&é‘:ﬁgghn 2 Fahrzeug-Natalog 2: DB 19,80
Acryll-Sammelkassete BE/BS 22,80

ﬁ;scﬂg_nen 092 56 Acryll-Sammelkassette BE/BS 99,00 °

schickt.
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wohl interessanteste

Ein Nachschlagewerk,
das Ihnen alle Fragen
beantwortet - (iber die

Strecken-Gattung der

Eisenbahn:

Die vsl. Ende ‘93 begin-
nende Lose-Blat-Reihe
Neben- und Schmal-
spurbahnen in
Deutschland stellt

A Vergessene Schmalspurbahnen

legte ebenso wie heute

noch bediente.

Die Angaben sind eine

Fundgrube fiir jeden

Eisenbahnfreund - und

eine hilfreiche Grundlage

fiir Modellbahner. Jede

Strecke wird detailliert

vorgestellt mit:

® Strecken-Geschichte

@ Streckenverlauf

@® Hochbauten (Bahn-
hofe, Lokschuppen,
Dienstgebiude)

® Gleisanlagen

@® Fahrzeug-Einsatz
(einst und jetzt)

@ Betriebsgeschehen
(incl. Giiterzugfahrzei-
ten und Riickblick)

Ich bezahle: 0 bequem und bargeldios durch Bankabbuchung®
! Konto-Nr.: BLZ:
| Geldinstitut:
| a0 schtand maglich

|

1 1Ex. 099 Deutsche Bahnbetriebswerke
1 1Ex 080 Neben- und Schmalspurbahnen

in Deutschl.

jewetls mit Erganzungsausgaben, ¢a

X _lhre Anschritt:

Vorbeselipreis
35xpa., jeca 1205 zum Seitenpreis
von 32 PI; Abbesteliung jederzeit mglic

Bareits Ger aNM K nﬂe

78,00

66,00

A Plane und Zeichnungen

Ein besonderes Kapitel
stellt die einzelnen, typi-
schen und seltenen
Nebenbahn-Triebfahr-
zeuge vor — mit Behei-
matungsiibersichten, Ein-
satzschwerpunkten, aus-
gewiihlten Umlaufplinen
u.a.

Vorbestellfrist
verlingert
bis 30. Juni!

- und nutzen Sie den
glinstigen Subskriptions-

preis.

Sie sparen 10~ bei
Bestellung bis 30.6.93!

Bitte

Grundwerk: Ca. 400 Sei-

ten, ca. 3
zahlreiche

Plane, Streckenkarten efc;
Grofformat21,0x29,7 cm,

ersch. vsl.

Vorbestellpreis:

nur DM 68,'

bis 30.6.93; ab 1.7.: 78 -

Erganzun

alle 2-3 Monate ca. 100-

120 Seiten., zahir. Abbil- be mit ca. 70-100 Seiten
dungen (. T. farbig) in Farbe,

Seitenpreis: 32 Pf. 100-150 }_'-: Sicié. 1680
Abbestellung jederzeit mdgl. DM 12,80 - 9

freimachen.

Danke!

Postkarte = Antwort

J Mein ) I
Vomame, Name Gera N Ova
T Zeitschriftenverlag GmbH Minchen
LESERSERVICE
PLZ. Ont POSHIICII
—— - B W-8000 MUNCHEN 43
Datum Unterschrift _J]

Preiswert und informativ:
Sonderausgaben der Reihe
BAHN-SPECIAL:

80 Abb. (davon
in  Farbe),

Ende '93.

gsausgaben:

BAHN-SPECIAL: Jede Ausga-

SOTAE HESASNEN. <] Xk

@ Die Lose-Blatt-Reihe ,Neben- und
Schrmalspurbahnen in Deutschiand®
erméglicht Ihnen, Schritt fiir Schritt
eine komplette Bibliothek tiber die

Nebenstrecken von DB und DR auf-
Zubauen.

® Modelleisenbahner erhalten nicht
nur hunderte verschiedener Vorbil-
der zum Nachbau auf der eigenen
Anlage, sie bekommen gleichzeitig
zahireiche Anregungen fir vorbild-
gerechten Betrieb.

@ Das Werk ist umfassend mit histori-
schen und aktuellen Fotos, Gleis-

planen etc. illustriert und textlich

fundiert aufbereitet.

@ Sollten Sie dennoch eines Tages
kein Interesse mehr an der Vervoll-
sténdigung der Sammlung und da-
mit am Bezug weiterer Ergdnzung-
sausgaben haben, kbnnen Sie diese
jederzeit abbestellen — ohne Frist,
jederzeit.

@ Sie kiinnen diese Bestellung inner-
halb von 10 Tagen widerrufen

Bestellen Sie noch heute - Lieferung gegen Rechnung.

GeraNova Verlag, Miinchen



MATSCHKE i i
L
UND MODELLBAU Gartenbahn-Urlaub
PI-PIKO Spur HO RW 4301 Rungenwagen 49~ Noch freie Pliitze, auch in der Hauptsaison
Pi 0761 Saxonia Lok mit Wagen 99~  RW 4303 Giterwagen OM 21 49- 2. B.: Gihren ""Rasender Roland”
RW-ROWA Spur 0 RW 4315 Niederbordwagen 39- Vollkomfort-Bungalow mit schiner
RW 4250 Personenwagen 49-  RW 4350 Giterwagen G 10 59~ Gartenbahn 11 in Bahnhofs- und
RW 4251 Nebenbahn Packwagen 40~  RW 4352 Giterwagen G 20 59,- Strandniihe,
AW 4252 Personenwagen 49~  RW 4355 offener Giterwagen 59~ Erleben Sie die gute alte Dampfbahn aus
RW 4300 Gedeckter Giterwagen 49~ RW 4357 Niederbordwagen 49- niichster Nihe. W-Filhrungeﬂ.
Alle Réwa Artikel nur als Bausatz! LlaIemn%so}ang‘e‘ Vorrat reicht! Wochenfahrkarten, Vermietung von
nefmarken.

pte - Suche - Tausche -

Inh. Laag u. Co. oHG -

Preisliste 1993 gegeni! DM in
. 90 - 5600 Wuppertal 2 . Tel. 0202/500007 . Fax 0202/509490

Modelleisenbahn, Autos und Spiel-
zeug-Markte am 4.4./8.8/26.12.93 im
Biirgerhaus in 6095 Ginsheim von 10-15
Uhr, Info: Tel. 06144/6366, Fax 44324

ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:
iber 10 Johre bekannt, beliebt, gut - |

Tausche TT 2x BR254, 3x BR130, 1x
BR250, 1x BR 211, 1x BR 107, 1x BR 103,
1x BR 80, 20 SG-Speisew., 2 Liegewag.,
silber, 1 Mitropaspeisew. gegen: 4x BR
110 + 2x BR 118 + je ein Gehduse 110,
118, 119. Tel. 02691/2238, F. Hoyer, K&-
nigsdelistr. 11, 5489 Pomster

4. 4, 4150 NREFELD, Seidenweberhous, Theaterplatz |
* 4. 4., 5620 VELBERT, Forum Niederberg, Dstsir. 20
* 18. 4,, 5000 KON, Girzenich, Martinstr. 29.37 %
25. 4., 4240 EMMERICH, Schitzenhaus Kopau-
neaberg, Speelbergersir. 115  25. 4, 4010 HILDEN,
Stodtholle, Fritz-Gressord-Platz % 1.5, 5300 BONN,
Kon.-Adencuer-Havs, Friedrich-Ebert-Alles 73-75 # 2, 5.,
4050 MONCHENGLADBACH, Kaiser Friedrich-
Holle, HohenzollernstroBe = 2. 5., 4500
OSNABRUCK,  Stodthalle, SchloBwall 1.9
* ADLER-MARKTE v. 11 bis 16 Uhe gedfinet, bieten
Taustch, An- u. Verkoul von Modelleisenbohnen, Modelloutos,
alten Blechspielzeugen, Plichtieren u. Puppen. % Auskunft,

M. & RP. Cremer Veranstoltungs GmbH. Tel.
02103/51133 u. 0203/746327, Fax: 02103/52929

Modellbahntauschmarkt, 25. April, 9-13
Uhr, in Strausberg, Landhaus, Tischres:
Vorwerg, Am Forsterweg 45, 0-1260
Strausberg

Tausche

Suche: Lokschilder. Biete: Marklin,
neue Spur 1: Loks, Zubehdr. Ferner An-
fangspackungen f. Modellbahner, die auf
die Konigsspur (MaBstab 1:32) ,umstei-
gen" und Fahrzeugen mit 4 Puffern den
Vorzug geben wollen. 030/7525358

Haus deL 1M i[.gﬂlsgmotlnn

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GroBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO + N
Preise auf gezieite Anfragen und Rickporto
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktaschel
W-8391 R ing/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Biete Bemo HOm, Spreewaldb.,
Pers.zug, 3 Weichen, Schienen neu; su-
che HO E-Lok Roco, BR 44, BR 32, BRT1
oder BR 103 neu. D. Rader, Dewitzerstr.
65, 0-7127 Taucha

T he Fleischm.-Wagen K-NR 5050,

Tausche Seitenschild 130 gegen
BR131, 111 gegen 114 u. Bw Frankf, ge-
gen andere. T. Roth, Freienwalderstr. 8,
0-1311 Altranft

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sie Ersatzteile fiir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehor brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-

autos auszustatten,

EER
richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der ndchsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
Deutschland Ihr Angebot oder lhren

Wunsch.

Abfahrt ist bei der
T&M Verlagsgesellschaft

Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner

Borkumstrafe 2
0-1100 Berlin

Bitte schicken Sie Ihre Anzeige
dorthin.

AN N sitzen

Sie im MODELL EISENBAHNER genau

5051, 5052 5055, geg. Eilzwg. EP Il Sach-
sen m. 1x K-NR 14255, 3x 14256,
Fleischm. BR 65 K-NR 4065 geg. BR84
Hruska, V. Kurzeja, Sperlingsberg 2, O-
4734 Oldisleben

J Privatanzeige

Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche -

rollendem Material sind méglich.
Anfragen an Steffen Jentsch, Kollwitzstr. 99,
1058

erlin, Tel.: 0 30/4 49 07 61

Tau, HO Material Piko, Roco usw. gegen
TT-Material evil. Verk.-Liste gg. Freium-
schlag. M. Graf, Fontanestr. B3, bei Nissel,
0-1422 Hennigsdorf

Bei allen Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf

MODELL EISENBAHNER

Umfangreiche TT-Sammilung gegen
Loks von Roco, Liliput, Rivarossi u.
Fleischmann in HO, Angebote u. Suchli-
sten anfordern (kostenlos). 030/5276894

A= YERBENUFR
Modelleisenbahnen

Autos - 2. Hand

ROLF HERRMANN
BERLIN 41

Hahnelstrafle 11a

Nahe Innsbrucker Platz

(8521114

Suche von LINEOL u. ELASTOLIN: Ei-
senbahn-, Indianer-, Ritterfiguren usw.,
Tiere, Bauernhof, Pferdegespanne u. a.
Fahrzeuge, Zubehdr,  guterhaltenes
Blechspieizeug. Faire Bezahlung oder
Tausch gegen Modellbahnmaterial. H.
Lang, Bangemannweg 7, W-3000 Hanno-
ver 91, Tel. 0511/414101

Biete - Suche - Tausche -

Verschiedenes

Alle Modellbahnen, alle MaBstibe, alle
Meinungen - in der Modellbahn-Mailbox
kostenlos und rund um die Uhr! Lesen mit
+MBA", schreiben mit W, MBA": Tel.
030/7823064!

Suche Fotos u. Dias von DR-Lok 112
007-0. T. Lenz, Sonntagstr. 6, 0-1035
Berlin

Ich inseriere in der Ukraine fir Sie
preisgiinstig, falls Sie Bahnmodelle an-
u. verkaufen wollen o. Bekanntschaft mit
GUS-Bahnfreunden winschen usw. Je-
lena Bakalina, a/ja 54, 327048 Nikolajew-
48, Ukraine

Verkaufe sowjetische Bahnmiitzen, |e
25,- pro Stiick. Jelena Bakalina, afja 54,
327048 Nikolajew-48, Ukraine-GUS

Biete aus der Dampflokzeit lit. Schilder,
HO-Modelle, suche HO-Autos aus ehem.
DDR-Produktion, Liste gg. Freiumschiag,
H.-J. Wuth, Str. d. Friedens 44, O-5908
Treffurt

Bestellen Sie schon jetzt die Fahr-
pline 1993/94, kennen Sie Fahrplan-
center News"? Probenummer fir DM
6,- zzgl. Porto. Fahrplancenter W.
Schaar, Bruderstr, 5, 0-8704 Falken-
stein/Vogtland

Biete - Suche

KLEINANZEIGE

. Gewerbeanzeige

Bitte verdffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
J Biete J Suche U Tausche J Verschiedenes U Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume
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Bitte volistdandig ausfillen

Chiffre-Geblhr DM 15~

*Preise fir gewerbliche Anzeigen zzgl. MwS

Bar

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr

bei der

ab

erscheint am 5. 5. 1993.

AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 5/93 ist am 8. 4. 1993.
MODELL EISENBAHNER 5/93

< Ja, ich bin Abonnent von MODELLEISENBAHNER

NAME/NVORNAME TELEFON (mit Vorwahl) FAX
40
JW
STRASSE/MNR. WOHNORT/PLZ DATUM/UNTERSCHRIFT



marklin
E18in HO

Die DB-Ellok der BR 18 ist ein
detailliertes Metalimodell. Auch
die Fihrerstdnde und der Ma-
schinenraum werden dargestellt.

MODELL-DREHSCHEIBE

Modellbahn-Kriminalitat

Ein spektakularer Diebstahl fand am Nachmittag des
1.12.1992 statt: Aus der Vitrine eines Berliner Modell-
bahnhéndlers verschwanden eine BR 96 und eine T3
(beide Spur Il von Markscheffel & Lennartz) im Wert
von 33000 Mark. Die Beute wird den Dieben wenig
Freude bereiten, da sie an ehrliche Modelleisen-
bahner kaum absetzbar sein wird.

Bei Bedarf kann (iber den Dach-
stromabhnhemer die Fahrspan-
nung zugefiihrt werden. Das Spit-
zensignal wechselt mit der Fahr-
trichtung. Im Kupplungsschacht
nach NEM 362 befindet sich ei-
ne Marklin-Kurzkupplung. Das
Wechselstromfahrzeug gibt es
auch als Digitallokomotive.

(‘

Griine Silberlinge

Regional- oder Nahverkehrsziige
haben beim Vorbild seit einiger
Zeit eine neue Farbgebung. 1.-
Klasse-, 1.-/2.-Klasse, sowie
Gepéck- und Steuerwagen mit
Spitzensignal gibt es als Modelle
der Epoche V. Sie sind auf den
LangenmafBstab von 1:100 ver-
kirzt. Blgelkupplungen werden
mitgeliefert. In den Aufnahme-
schacht nach NEM 362 kdénnen
Kurzkupplungen eingesteckt wer-
den. Eine Kinematik ermdglicht
das vorbildgetreue Puffer an Puf-
fer fahren und verhindert, daB
sich die Wagen gegenseitig aus
dem Bogen driicken. >

FLEISCHMANN
Epoche IlI-Wagen

Der offene HO-Glterwagen, Bau-
art Om, hat eine Lange (ber Puf-
fer von 105 mm und wurde den
DR-Wagen angepaBt. Er ist mit
einem Aufnahmeschacht, Kine-
matik und Kurzkupplungen aus-
gestattet. Der Behdlterwagen
.von Haus zu Haus“, Bauart
Rmms/BTms 33, verfigt auch
Uber diese technische Ausstat-
tung. Dazu sind die Behélter des
DB-Fahrzeuges abnehmbar. p

30 =

BEMO-
Zahnradlok HGe 4/4 !

Die Zahnradlokomotiven der Fur-
ka-Oberalp-Bahn und der Bri-
nigbahn gibt es als HO-Modelle.
Sie konnen Steigungen bis zu
12,5 % mit Hilfe eines funktions-
fahigen Zahnradantriebes (ber-
winden. Der Minimalradius des
Zahnstangengleises betragt
400 mm. Das Modell ist mit je ei-
nem Motor pro Drehgestell aus-
gestattet und fahrt auch im Adhéa-
sionsbetrieb . v




MODELL:-DREHSCHEIBE

Giiterwagen in N

Beim zweiachsigen DB-Schiebe-
wandwagen ,InterCargoExpress"
lassen sich die Tiren 6ffnen. Die

mehrfarbige Beschriftung des
Epoche V-Fahrzeuges ist auch
unter der Lupe lesbar. Sogar die
winzigen Hebel der Bremsum-
steller sind gelb gefarbt. Die
Standardkupplung wird von einer
Kulisse gefiihrt. Der 00t-Wagen
der DR ist der Epoche Ill vor

1966 zugeordnet. Er verfugt tber

eine  Ladungsimitation.  Das
DruckguBfahrgestell sorgt fiir ein
stattliches Eigengewicht des

Fahrzeuges. Die DR-Ellok BR 143
wurde um die Ursprungsaus-
fihrung der Baumusterlokomoti-
ve ,WeiBe Lady" erweitert.

_Auhagen
Landhandel

Der HO-Bausatz gehért zur Profi-
Modell-Serie. Er enthélt neben ei-
nem Schuppengebaude einen
Uberdachten Lagerplatz. Eine Be-

sonderheit sind die unlackierten
Zinnteile. Eine Palette mit Ze-
mentsécken, Brunnenringe, Kes-
seleinsatze, Fasser und viele Din-
ge, die zu einer Baustoffhandlung
passen, werden mitgeliefert. Zur
Selbstmontage liegt ein Garant-
Pritschenwagen von BeKa der
Packung bei. v

MODELLE

TT-Lichtsignale

<« Lichtsignale der DB-Signalord-
nung kommen aus Halle. Die Be-
schaltung ist besonders einfach:
Jedem Fahrbegriff ist ein Kabel
zugeordnet. Die Verwendung von
Minileuchtdioden und Kupfer-
lackdraht ermdglichte eine vor-
bildgetreue  Konstruktion. Die
Signalmaste werden zur Befesti-
gung in eine 5 mm-Bohrung ein-
gesteckt.

Steuerelektronik

Die Firma Eckl Elektronik aus
Taunusstein stellte den Prototyp
eines neuen Steuersystems vor.
Das Produkt dient der Schaltung
von Weichen, Signalen usw. Das
Elektroniksystem, das auch per
Computer oder Fernsteuerung
bedienbar ist, soll sich durch ge-
ringe Kosten auszeichnen und als
Bausatz oder Fertiggerdt in den
Handel kommen.

"4

:

Rummel

Das HO-Kirmesprogramm ist um
die Kartoffelmiihle und zwei
Schaustellerbuden erweitert wor-
den. Die Bauten lassen sich von
Kindern und Anfdngern mihelos
zusammensetzen. Bei der Gestal-
tung eines Rummelplatzes sind
die kleinen Bausdtze genauso
wirksam, wie groBe Funktions-
modelle: Eine geschickte Aus-
staffierung und eine originelle Be-
leuchtung schaffen Atmosphaére.
Wie das zu erreichen ist, wird in
einer Faller-Broschire gezeigt. ¥

center sud

Ausstattungen

Das MSCS im &sterreichischen
Villach liefert viele Ausstattungs-

teile, die in ZinkdruckguB- oder
Atztechnik hergestellt werden.
Sperrschuhe mit Signalkérper,
Hemmschuhe mit Stander und
Grenzmarken oder ein Schalt-
haus kénnen eine Anlage vervoll-
standigen. v




*MARILET*
Bahnarbeiter

Hemmschuhleger und Hemm-
schuhtrdger heiBen die Figuren
fur die NenngréBe Il. Die Zinnfi-
guren werden bemalt ausgelie-
fert. Sie entstehen im Baukasten-

system, wodurch der Vielfalt
kaum Grenzen gesetzt sind. Wur-
den in der ersten Serie vorwie-
gend Eisenbahner dargestellt,
gibt es nun Reisende. Frauen,
Manner und Kinder sind da auch
mit Gepéack unterwegs. Die Dar-
stellung eines Hundes ist reizvoll
gelungen. Quelle: W-6800 Mann-
heim 81, Am Rheinauer See 85.

MODELL-DREHSCHEIBE

Well :!FIT

Damit die E 94 der Berliner TT-
Bahnen einen weicheren Lauf hat
und eine vorbildgetreue Endge-
schwindigkeit erreicht, bedarf es
eines geringen Aufwandes: Es
missen nur die Schneckenwellen

in den Drehgestellen ausge-
tauscht werden. Die neuen Wel-
len mit Schneckenradern anderer
Steigung sind einfach auszustau-
schen. Dabei ist die ausfihrliche
Beschreibung niitzlich.

NEM-gerechte Radsétze fiir Ro-
kal-, BTTB- und alte Zeuke-Fahr-
zeuge sind auch im Angebot. Die
Firma hat ihren Sitz in W-6620
Vélklingen 3, Lechweg 11, v

Gestaltungsmaterial

Materialien, wie sie im Architek-
turmodellbau verwendet werden,
kénnen auch bei der Gestaltung
von Modelleisenbahnanlagen und
Diorahmen kreativ eingesetzt
werden. Ein breites Sortiment an
Halbzeugen, Werkzeugen, Kle-
bern und Lacken sowie architek-
tonischen Ausstattungen bietet
das neue Berliner Fachgeschaft
Modulor an. Besonderheit: Hier
kénnen Modellbaumaterialien per
Auftrag und in geringen Mengen
angefertigt werden.

Das Spezialgeschaft ist in der
GneisenaustraBe 43, W-1000
Berlin 61 zu finden. >

BUSCH
e il
Konserventone

Bewegung ist nicht alles. Auch
Gerdusche sind eine Form der
Ausgestaltung von Modellbah-
nen. Akustikgeneratoren sind der
elektronische Weg dazu. Die Mo-
derne Chip-Elektronik erméglicht
es, Gerdusche aufzuzeichnen
und wie vom Tonband Uber den
mitgelieferten Lautsprecher ab-
zuspielen. So gibt es von Busch
ein Modul mit funf Bahnhofs-
gerduschen. Sie werden per Ta-
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stendruck ausgeldst. Auch ein
Reedkontakt, der von einem vor-
beifahrenden Zug ausgeldst wird,

kann als Schalter dienen. Neben
den Bahnhofsgerduschen, gibt es
ein Modul mit Jahrmarktstonen.

D-Train

Das Programm ermdglicht es,
Modellbahnen mit einem PC zu
steuern, die mit dem Marklin-
oder Arnold-Digitalsystem ausge-
stattet sind. Steht eine AT-PC mit
serieller Schnittstelle und Win-
dows sowie eine Central Unit
(Mérklin, Amold) und das Mar-
klin-Interface  zur  Verfligung,
kann in kurzer Zeit die Software
installiert werden. |hr Vorteil: Eine
Ubersichtliche Bedienung. Die
Benutzeroberfliche  ermdglicht
es, mit der Maus oder per Tasta-
tur Zige, Weichen, Signale und
Relais zu steuern. Das Programm
kann fir etwa 80,- Mark (Demo
15,- Mark) von der Firma R.
Paulick, W-1000 Berlin 62, Belzi-
ger StraBe 70 bezogen werden.



AI h d setzt seine Linie

e 0 der buntbe-
druckten Lkw-Miniaturen fort.
Volvos Schmuckstiick vom Typ
Eurotrotter ist ab sofort bei ,,Bon-
aqua“ und ,,Glts" im Einsatz. Die
Skandinavier im regularen Outfit
fahren als Sattelzlige fiir ,Trans
Euro” und ,Zentis“-Bonbons. In
die 60er Jahre paBt der Krupp Ti-

MODELL-DREHSCHEIBE

Friihlingserwachen

Kaum haben sich die Tiiren hinter dem letzten Besu-
cher der Niirnberger Spielwarenmesse geschlossen,
tauchen die ersten Messe-Neuheiten in den Regalen
des Fachhandels auf. Die Branchenriesen Herpa und
Wiking, dichtgefolgt von den Mitbewerbern Albedo
und Roco, lassen die ersten Halbnuller vorfahren:
Nicht nur 87er, auch 43er kommen diesmal sowohl
aus Berlin als auch aus Dietenhofen.

Praliné, Epoche I, 1:87: Tempo-Varianten und Mercedes mit Aufbauten.

tan mit epochegerechter
,Bosch“-Werbung. Die MAN
F90-Zugmaschine wurde im
hauseigenen Design gestaltet
und der Renault AE 500-Sattel-
zug rickte zum offiziellen ,Oster-
modell* des Schoko-Riegel-Fa-
brikanten ,Milka" auf.

vermarktet ab so-

Hel'pa fort seine Schicke-

ria-Ferraris in 1:43 auch in Bau-
satzform. Nach dem 348 tb ist
jetzt der Testarossa in nacht-
schwarz und quittengelb ange-
sagt. Aus der internationalen VW-
Familie kommen Golf VR 6 und
der Vento GlI, parallel zum Wi-
king-Pendant. Der Mini-Mayfair
vertritt die britischen Farben. VW
Passat Variant in ADAC-Gewand,
der neue BMW 3251 als Polizei-
wagen und Opel Omega Caravan
als Postmobil ergénzen die Grup-
pe der Einsatzfahrzeuge. Der
kleine Mercedes-Transporter MB
100D ist als Pritschenwagen mit
Verdeck verfiigbar. Den Reigen
der Mini-Trucks erdffnet der Ive-
co Abrollkipper mit Ladekran. Der

MAN F90 erhielt einen neuen,
alufarbenen Kippsattelauflieger,
der Volvo F12 einen bahntaugli-
chen Fliissigkeits-Container. Aus
den USA kommen die Miniaturen
Kenworth Koffersattelzug ,Hita-
chi* und der International Mébel-
transporter ,California“, dem die
Herpa-Ingenieure eine funktions-
fahige Rolltiire verpaBt haben.
legt mit dem Merce-

Hocﬂ des 1838 Sattelzug

,Kieserling" wieder ein Supermo-
dell in 1:87 vor. Das mit doppel-

die Salzburger Lkw-Palette. Flr
Schiene und StraBe ist das neue,
dreiteilige Container-Set gedacht.

Michas Bahnhof

(Nirnberger StraBe 21, W-1000
Berlin 30) hat sein Herz fur die
TT-Freunde entdeckt. Erstes Mo-
dell in 1:120 ist der stilisierte Por-
sche-Fahrschlepper, der zum
Stiickpreis von 14,95 DM in fiinf
Farben angeboten wird. Als
Nachfolger ist ein TT-Gabelstap-
ler bereits in Planung.

jetzt von der

Praliné Firma MFB im

séachsischen Schonheide produ-
ziert, bietet interessante Be-
druckungs-Varianten. Die Tem-
po-Dreirader, fiir Epoche lll-Anla-
gen pradestiniert, fahren jetzt
auch flir ,Sinalco” und ,Lindels"®,
der kleine Mercedes dagegen fiir
»ESs0”. Zu den Neuheiten zahlt

Wiking, Epucne v, 143 Mercedes Benz 1850- Sartefzugmaschme

Fotos: KLAWIAN

temn Superlativ (,das bis jetzt
hochst detaillierteste Modell“-Ro-
co) gelobte Modell ist vom Kip-
perfahrerhaus bis zu den Gummi-
pneus ein absolutes MuB fir je-
den HO-Fan. Der Volvo FL10 mit
Siloumsetzer fiur ,Schwarzbau”
und der Renault Dreier-Briicken-
zug ,Beck Boissons® ergénzen

Roskopf, Epoche IV, 1:87: Mercedes
Benz Langholzwagen, funktionsfahig.

auch das Mercedes 170V Cabrio-

let.
W'k' 1aBt nun die Se-
I Iﬂg rienausfiihrung

der Mercedes Benz 1850 Sattel-
zugmaschine fir die 0-Spur in
1:43 anrollen. Attraktiv = mit
Chromteilen gestaltet, dekorativ
silberfarbig bedruckt, ist den Ber-
linern mit dem nachtschwarzen
Mercedes ein gelungener Start in
den MaBstab 1:43 zu bescheini-
gen. Die ersten 87er des Jahr-
gangs "93 sind an einer Hand auf-
gezahlt. Der Vakuum-FaBwagen
mit Tandemachse z&hlt zur land-
wirtschaftlichen Abteilung. Der
Gabelstapler Stik R 70-20 ersetzt
nahtlos seinen Vorgdnger. Zum
sLkw mit GuBasphaltkocher”
(MAN F90) gibt es bereits den
passenden Anhanger. Der Oldti-
mer-Lkw Hanomag wurde mit ei-
nem neuen, filigranen Fahrgestell
versehen und ist nun auch solo
lieferbar. Star der ersten HO-Aus-
lieferung ist jedoch der Renault
AE 500 als Koffersattelzug der
Spedition ,Wandt" mit gleichfalls
neuem, dreiachsigen Kofferauf-
lieger. Uwe Ruck
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iner S-Bahn

VON LIMA

Die S-Bahn ist eines
der altesten Nahver-
kehrssysteme Berlins.
Auf Modellbahnen fin-
det man sie aber nur
selten. Das kann sich
bald andern: Die
italienische Firma Li-
ma hat einen Viertel-
zug der 30er Jahre ins
Modell umgesetzt.

Das Vorbild

Der Viertelzug 275 319/320 (heu-

te 476/876 601) gehdrte zu jenem

Wagenpark der Berliner S-Bahn,

der im Ergebnis der Ver-

handlungen zwischen dem da- r
maligen Ministerium fiir Ver- - i)
kehrswesen der DDR und dem  Guf nachgebildet: Die Stirnpartien von Vorbild und Modell sind sich sehr dhnlich. Nur die Funkantenne fehit am Mo-
Senat von West-Berlin ab dem  dell, und der Hilfssiromselbstausliser auf dem Dach ist zu grof geraten.
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Emdrucksvaﬂ D;e Se:fenanmh! z&:gr daf die Prapoﬂmnen des Madeﬂs mit dem Vorbild iibereinstimmen. Unterschiede in dar Geratenachbﬂdung unter
den Wagenbiden werden nur erkannt, wenn gezielt danach gesucht wird.

9. Januar 1984 zur BVG kam.

Zu diesem Zeitpunkt war der Zug
ein Sonderling innerhalb seiner
Baureihe. Nach dem Streik der
Eisenbahner im Jahre 1980 im
damaligen West-Berlin ging die
betriebsfiihnrende DR daran, das
S-Bahn-Netz im Westteil der
Stadt drastisch zu reduzieren.
So verkehrten die Ziige der
Stadtbahn, die sonst bis Wann-
see fuhren, in den Abendstunden
nur noch zwischen den Bahnho-
fen FriedrichstraBe und Charlot-
tenburg. Da auch dieser reduzier-
te Verkehr die Vierwagenziige
nicht anndhernd auslastete, soll-
ten Zweiwagenzige zum Einsatz
kommen, die aus Trieb- und
Steuerwagen bestanden.

Im ehemaligen West-Berlin war
nur die BR 275 im Einsatz. Sie
stand aber ausschlieBlich in Form
von PaB-Viertelzligen zur Verfi-
gung. Bei der Trennung dieser
Viertelzlige ware zwar ein Viertel
im Einmannbetrieb bedienbar ge-
wesen. Das andere Viertel hatte
aber mit zwei Mann Fahrpersonal
besetzt werden missen. Das
kam fir die DR nicht in betracht.
Und eine Umsetzung von ein-
mannig besetzbaren Zweiwagen-
ziigen der BR 277, heute 477,
aus dem Ostnetz zum Bw Wann-
see lehnte die DR aus instand-
haltungstechnischen Griinden ab.
Damit blieb der DR nur die Mog-
lichkeit, aus dem vorhandenen
Wagenpark der BR 275 einige
Viertelzige umzubauen. So wahl-
te man, entsprechend dem Be-
darf, drei Zlge aus, deren Beiwa-
gen im Raw Berlin-Schéneweide
je einen Flhrerstand mit allen
erforderlichen Bedieneinrichtun-
gen fur die Ein-Mann-Besetzung
erhielten.

An allen verwendungsfédhigen
BVG-Ziigen wurden Hauptunter-
suchungen in der Waggon Union
Berlin-Tegel ausgefihrt. Dabei
entstanden aus 12 Beiwagen von

PaBviertelziigen Steuerwagen fir
Ein-Mann-Bedienung. Insgesamt
verkehren nun 15 Viertelzlige, be-
stehend aus Trieb- und Steuer-
wagen, auf BVG-Linien. Sie tra-
gen die Nummern 475/875 601
bis 475/875 615.

H.-J. Hiitter

Das Modell

Mit dem typischen S-Bahnge-
sicht prasentiert sich die Stirn-

seite des ET/ES 165-Modells.
Lampen, Fenster, Linienkasten
(Fahrtzielanzeiger) und Scharfen-
berg-Kupplung  werden ein-
drucksvoll und in vorbildgetreuen
Proportionen wiedergegeben. Die
Funkantenne fehlt. Verschiedene
Einzelteile sind beim ladenneuen
Modell nachzuriisten: Scheiben-
wischer, Steuerkabel, Brems-
und Kupplungsattrappen. Diese
Teile bereiten keine Montagepro-
bleme. Dagegen ist die Befesti-

Unterschiedlich: Vorhange sind derzeit nur in einem Museums-S-Bahnzug zu
finden; vielleicht sollen sie die Antriebstechnik im Modell kaschieren.
Die abweichende Nachbildung der Tiiren verrat, daf fiir das Modell der Mu-
seumszug Pa!e sfand Er ist aber afs eigene Madeﬂrarfam angesagf

Begriffe aus der S-Bahnwelt

EMB

Ein-Mann-Bedienung

ZMB

Zwei-Mann-Bedienung
Triebwagen (Tw)
S-Bahnwagen mit vier Fahrmoto-
ren, mit einem Flhrerstand
Beiwagen (Bw)
S-Bahnwagen ohne Antrieb,
ohne Flhrerstand
Steuerwagen (Stw)
S-Bahnwagen ohne Antrieb,
mit Flihrerstand

Viertelzug (Vz)

Tw + Bw

Steuerviertelzug (StVz)

Tw (EMB) + Stw (EMB)
PaBviertelzug (PaBVz)

Tw (ZMB) + Bw, Stw (ZMB) + Bw;
Einsatz in EMB-Zligen méglich
Halbzug (Hz)

Vz +Vz?*)

Dreiviertelzug (DVz)
Vz+Vz+Vz")

Vollzug (2)
Vz+Vz+Vz+Vz?)

*) Vz kann auch StVz oder PaBVz sein

gung des Hilfsstromselbstaus-
losers auf dem Dach nicht ausge-
reift: Sein Steckschaft ist fir eine
sichere Befestigung zu kurz. Das
Teil I6st sich schnell und kann
verloren gehen. Das ist dem Her-
steller bekannt, und eine Ande-
rung am Modell wird in Betracht
gezogen.

Die Wagenwande und das Dach
sind dem Vorbild gut nach-
empfunden: Die zierlich gestalte-
ten Nietkdpfe tragen wesentlich
zur gelungenen Darstellung der
Blechbeplankung bei. Schade,
daB der kleine PunkteanguB
(Grat, der beim Lésen vom
Spritzling entsteht) mitten auf der
glatten Dachflache sitzt. Ware er
in eine Nietreihe einbezogen wor-
den, fiele er gar nicht auf. o
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Vorbidgetreu: Die Drehgestelle von Imrﬂﬂ und deﬂ stimmen iiberai.
Rahmen, Blattfedern, Lager und Bremsen sind vollstindig dargestellt. So-

gar die Nietreihen sind zu finden. Nur die Lackierung 138t zu wiinschen
iibrig: Sie biattert an einigen Stellen ab.

Daten aus dem Einsatz des Viertelzuges

Fahrzeugnummern

2690 3616 ET 165028

5635 5488 ES 165028
EB 165028

| Indienststellung: 25. 4. 1929 « Umbau in EB: 14. 4. 1945 ¢ Umbau in

|ES: 30. 1. 1982  Ubergabe an BVG: 9. 1. 1984

275319
275320

475601

| Triebwagen
[ 875601

Steuerwagen

R R T SR T T

Identisch: Wahrend das Vorbild die aktuelle Fahrzeugnummer zeigi, erhielt
das Modell die Nummer dieses Vorbildes vor der Umzeichnung von 1992,
Weiter Nummern werden als Abziehbilder geliefert. Piktogramme der BVG,
Zuggruppen- und Zielbahnhofsschilder liegen der Packung bei.

=W =

Detailliert: Fiir die Berliner S-Bahn ist die Scharfenberg-Kupplung typisch.
Die Druckluftleitungen sind in die automatische Kupplung iniegriert. Der
schwere Mittelpuffer liegt auf einem Federmechanismus.

Die Fenstereinsatze sind glasklar
und sitzen fast paBgenau. Hinter
ihnen sind Vorhdnge angedeutet.
Diese gibt es beim Vorbild nicht.
Lediglich ein Museumszug ist
derzeit mit Gardinen ausgestat-
tet. Vielleicht sollen so die An-
triebsteile im Fahrzeuginneren
kaschiert werden. Eine zumindest
angedeutete Inneneinrichtung
hétte da ein besseres Bild abge-
geben.

Die Gestaltung der Tiren ist fein.
Dennoch zeigen sich hier Abwei-
chungen gegeniiber dem Vorbild:
Wiahrend die Neubaublechtlren
mit groBen Fenstern des Ori-
ginals keine Flllung in der unte-
ren Halfte aufweisen, sind am
Modell die urspriinglichen Holz-
tiren mit kleineren Fenstern
dargestellt. Sie sehen so aus, wie
sie auch beim Museumszug
anzutreffen sind.

Die angedeutete Bauform der
Turgriffe gibt es beim Vorbild
nicht. Sie sollten besser in der

SpritzguBform des Wagenkasten
herausgearbeitet oder als Zurist-
teil mitgeliefert werden. Da die
Konstruktion  eines  solchen
Werkzeuges technisch maoglich
ist, kann bei einem etwa 280
Mark teuren Modell dieses Detail
erwartet werden.

Die Apparateanordnung unter
den Wagenbdden ist so wieder-
gegeben, wie sie beim Museums-
zug zu sehen ist. Beim BVG-
Steuerwagenmodell fehlt dage-
gen der Umformer, und anstelle
eines 6-V-Batteriekastens miite
ein groBerer fir eine 24-V-Batte-
rie vorhanden sein. Dieser Kom-
promi ist angesichts der
Variantenvielfalt vertretbar. Am
Triebwagenmodell wurde auf ei-
ne Nachbildung der mechani-
schen Kupplung zwischen
Schalt- und Klinkwerk verzichtet.
Die Drehgestelle sind sehr gut
nachgebildet. Triager, Feder-
pakete, Achslager und Bremsbb-
backen auch in der Tiefe wohl




Typisch: Ein am Drehgestell angebrachter Stromabnehmer greift von unten
in die tiefliegende, nach oben abgedeckie Stromschiene. Die mechanische
Fahrsperre dient zur Zugbeeinflussung in Signalbereichen. Im Modell ist der
Stromabnehmer mit einem farblich unbehandelten Teil dargestelll.

proportioniert. Die Tragbalken mit
den Stromabnehmern missen
als Zuristteile angeklebt werden.
Der Hinweis der Bedienungs-
anleitung, Sekundenkleber zu
verwenden, sollte beachtet wer-
den. Mit Plastikkleber werden nur
unzuverldssige Verbindungen er-
reicht.

Die Farbgebung des Modells ent-
spricht dem Vorbild. Sie ist von
hoher Qualitdt: Die Trennkanten
zwischen den Farbbereichen sind
sauber abgegrenzt. Die Zierstrei-
fen sitzen an den richtigen Stel-
len. Nur die mattschwarze
Lackierung der Drehgestelle war
bei verschiedenen Fahrzeugen

nicht zufriedenstellend, da die
Farbe stellenweise abblatterte.
Die Beschriftung laBt angesichts
des Preises zu wiinschen Ubrig.
Das Bedrucken des etwa 0,8 mm
schmalen Langtragers ist sicher
nicht einfach. Dennoch gibt es
viele N-Modelle, deren Anschrif-
ten exakter positioniert und von
hoherer Qualitat sind.

Zur Vervollstandigung der An-
schriften liegen dem Modell zwei
Bogen mit Abziehbildern bei.
Sauber gedruckte Piktogramme,
Zugnummernschilder der BVG
und viele Zielbahnhofstafeln fiir
den Linienkasten kénnen ange-
bracht werden, wenn man weiB,
wo sie hingehéren. Bis auf einen
Literaturhinweis fehlt die hierfiir
noétige Information in der Bedie-
nungsanleitung.

Zur individuellen Benummerung
soliten der Packung Beschrif-
tungsbdgen beiliegen. Diese
Nummernvarianten waren aber
fehlerhaft. Daraufhin wurden sie
den ersten S-Bahn-Serien nicht
beigepackt. Es war aber zu erfah-
ren, daB der Handel die Beschrif-
tungsbdgen mit den Nummern-
varianten kostenlos nachgereicht
bekommt, damit sie an die Kun-
den weitergegeben werden kén-
nen.

Die sogenannte DR-Ost-Aus-
fihrung des Lima-Modells ist
nicht authentisch. Es hat zwar
Fahrzeuge mit der Nummer
ET/ES 165 028 gegeben, aber
nicht als Zweiwagenzug mit Ein-
Mann-Bedienung. Zusammen mit
einer anderen Betriebsnummer
und den von Lima angekindigten
Beiwagen aBt sich aber ein Epo-
che-lll-Halbzug zusammenstel-
len, wie er in Ost-Berlin anzutref-
fen war.

Mit Spannung kann das S-Bahn-
modell als Museumszug erwartet
werden. Bei der Gegeniiberstel-
lung von Vorbild und den bereits
erschienen Modellvarianten zei-
gen sich Einzelheiten, die darauf
hinweisen, daB alle Modellvarian-
ten vom Museumszug abgeleitet
sind. R. Ippen, G. Driesnack

Auch wenn das Verhéltnis von
Preis und Leistung fraglich ist,
bekommt der Modelleisenbahner
mit der Berliner S-Bahn von Lima
ein seltenes Angebot: Wenige
Hersteller wagen es, Modelle her-
zustellen, die auf eine Region und
durch ihre Betriebsart festgelegt

= sind. Es liegt nahe, dal3 das wirt-

£ schaftliche Risiko des Herstellers

< durch eine kompromiBbehaftete

= Varianten-produktion ausgegli-

8 chen werden soll. Bleibt abzu-

£ warten, wie das die Modellbahn-
freunde annehmen.
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-Bahn fahren macht SpaB.

Sanft fahrt das Modell an. Es

zieht leise seine Runden und
holpert ein wenig, wenn es eine
Weiche Uberfahrt.
Obwohl sich die Kanten der Wa-
genkasten im 358-mm-Bogen
beriihren, driicken sich die kurz-
gekuppelten Fahrzeuge nicht aus
dem Gleis. Sie sind mit einer
Kuppelstange verbunden, die in
Schéchte nach NEM 362 einge-
steckt ist. Der Triebwagen hat
den Kupplungsschacht am Dreh-
gestell. Dagegen verfligt der
Steuerwagen Uber einen Aufnah-
meschacht, der von einer
Kulissenmechanik geflhrt wird.
Durch das Spiel in der Kinematik
werden die Krafte, die beim
Beriihren der Wagenkanten ent-
stehen, ausgeglichen. ,Dieser
KompromiB war nétig, da die weit
auBen liegenden Antriebsdrehge-
stelle keinen Platz fiir eine Kine-
matik lassen.” erklarte Gerd Lie-
bergall, Techniker fiir die deut-
sche Vertriebsfirma Lemke.
Auch die viel zu groBe Endge-
schwindigkeit des Modells ist ein
Kompromi. ,Sie soll den
Schnellfahrern die Méglichkeit
geben, ,Schnellbahn’ zu spielen.
Wer es mehr vorbildgetreu mag,
braucht ja den Trafoknopf nur
halb aufzudrehen." so Herr Lie-
bergall. Das zeigten auch unsere
Messungen: Zwischen sieben
und acht Volt wird die zulassige
Héchstgeschwindigkeit des Vor-
bildes erreicht. Das wird Bastler
und Umbaufirmen animieren, den
Antrieb umzugestalten.
Das Leistungsvermégen des Mo-
tors reicht aus, um einen Halb-
zug, bestehend aus vier Fahrzeu-
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Bezeichnung ET 165 / ES 165 der DR (Berliner S-Bahn)
Epoche IIl, 1945 - 1970

Spur HO

Hersteller Lima

Stromsystem Zweischienen, Gleichspannung
Steuerungssystem ohne

Kupplung NEM 362-Kupplungsschéchte, Steuerwagen

einseitig mit Kurzkupplungskulisse

Nennspannung 14 Volt

Masse 270 Gramm (Triebwagen)
240 Gramm (Beiwagen)
Minimalradius 358 Millimeter
Katalognummer 149834
Preis etwa 280 DM
Im Handel seit Januar 1993
Varianten BVG-, DR-Museumszug- und Isartalbahn-

variante, Wechselspannungsausfiihrung

gen, zu beférdern. Ein deutlicher
Geschwindigkeitsverlust entsteht
durch den verhaltnismaBig hohen
Grundwiderstand des nicht ange-
triebenen Wagens. Die Stro-
mabnehmerfedern driicken mit
einer so groBen Kraft auf die Ach-
sen, daB bei den Steuerwagen
ein Widerstand von etwa 50 %
(Kurzsche Methode) zu messen
war. (Da die Beiwagen noch nicht
zur Verfligung stehen, haben wir
vorausgesetzt, daB Steuer- und

derstand besitzen. Die Halb-
zugmessung wurde simuliert, in-
dem sich zwei Wagen mit
entsprechendem  Grundwider-
stand zwischen Trieb- und Steu-
erwagen befanden.)

Die Ankerwelle des fiinfpoligen
Motors hat an beiden Seiten eine
Schwungmasse, die das Modell
bei 14 Volt 200 mm weit ausrol-
len 14Bt. Die Motorkraft wird iber
Kardanwellen, Schneckenrad und
Stirnradgetriebe an alle vier Ach-
sen des Triebwagens Ubertragen.
An jedem Drehgestell sind auf
zwei Radern, die diagonal ge-
geniiberliegen, Haftreifen aufge-
zogen. Die Stromabnahme erfolgt

Beiwagen den gleichen Grundwi-  Beriihrung ohne Entgleisen durch einseitige Kulissenfiihrung.



ET 165 Vorbild 1:87 Modell

von Lima mm mm mm
Wagenkastenlange 16980 195,2 ~195,3
Wagenkastenbreite 3150 36,2 =353

Hohe iiber SO 3550 40,8 = 40,5
Raddurchmesser 900 10,3 = 103
Kuppelabstand 600 6,9 ~ 6,0 (gezogen)
zum Steuerwagen ~ 4,4 (geschoben)

beim Triebwagen durch Drahtfe-
dern, die in Kreisnuten schleifen.
Das Abnehmen des Gehduses
bereitet groBe Schwierigkeiten.
Die Laschen rasten so stramm,
daB ohne hebelnde Werkzeuge
das Fahrzeug nicht gedffnet wer-
den kann. So ist es leicht még-
lich, den Wagenkasten zu be-
schéadigen. ,Dieser Mangel ist be-
kannt.“, rdumte Herr Liebergall ein
und sagte: ,,Es wird bereits an ei-
ner bessere Lésung gearbeitet.”

Der Motor bietet keine Maglich-
keit zum Zerlegen oder zum Er-

FAZIT

Das Lima-Modell der Berli-
ner S-Bahn, Baureihe ET/ES
165, fasziniert. Aber so-
wohl die Technik als auch
die Gestaltung sind mit Un-
zulédnglichkeiten behaftet,
die den hohen Preis des
HO-Fahrzeuges in Frage
stellen. Dennoch eignet
sich der Viertelzug gut zum
fahren und ladt nicht nur
die Freunde der Berliner
$-Bahn zum Sammeln ein.

neuern der Kohlen. Er kann im
Schadensfall nur durch einen
neuen ersetzt werden.

Die Befestigung der Gliihlampen
wirkt provisorisch: Sie sind mit ei-
nem Stick Klebeband in einer
Aussparung fixiert. Der Viertelzug
verfiigt Uiber Spitzensignal und
SchluBlicht, die in Abhéngigkeit

inh iy | ©) Mod
il Geschwindigkeit Q%
180 s ] -
160 Viertelzug // ||
Viertelzug, geschoben ,/
140 - Halbzug (Simulation) 7
120
100 //
4

80— —Vormid ”

60

40 P

20 -

0 |1|213141576‘7'819|10111I12|13';l;l4

0,7 —

FE
Viertelzug
Viertelzug, geschoben

Halbzug (Simulation)

T T T T T T T

V= T T
von der Fahrtrichtung leuchten. 102532 4 5 18 78, 19:701F 12 131“14
© % - Span- | Geschwin- | Strom | Span- [Geschwin- |Strom
| nung |digkeit _ nung |digkeit
Yoit [ kmh Ampere | Vot | km/h Ampere
 VIER yeschoben HALBZUG. (Simulation)
Anfahren - | 84 |12 0,154 /3,6 | 18 0,162
Kriechen 3,0 8 0,153 | 3,1 10 0,160
bei kleinster
Spannung! 4,0 | 27 0,15 | 4,0 18 0,18
bei Nenn- _
spannung (14,0 {179 0,24 (140 |[171 0,26
bei 40 km/h 10,14 50 |40 0,15 | 5,2 40 0,17
bei 80 km/h 10,16 | 4¢ 7.7 |80 019 | 79 | 80 0,21
1 kleinste Spannung = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeug sicher fahrt
Beide Lichter sind erst ab etwa FE)
10 Volt erkennbar. Beim Vorbild | Milietet I pQ @ﬁ
gehort die Beleuchtung des Lini- 200 1
enkastens mit zum Spitzensignal, 4754— Viertelzug
beim Modell fehlt sie.
R. Ippen, G. Driesnack 150
125
100
75
50
25
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Geniigsam: Einwegmotor, Lampenbefestigung mif Klebeband. }
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iibezahl,

den Berggeist aus
dem Riesengebirge,
gibt es tatsachlich!
Zwar ist der Fabelge-
stalt noch niemand
begegnet, aber jeder,
der die Eisenbahnver-
héltnisse im friitheren
Schlesien kennt,
kennt auch den elek-
trischen Triebwagen
ET 89, genannt
»Riibezahl“.

Lothar Ewald aus Ber-
lin besitzt nicht nur
einen ,,Riibezahl® in
der NenngridBe N,
sondern er betreibt
auch eine Modulanla-
ge nach Motiven aus
der Heimat des
Berggeistes.

er ,Ribezahl* hatte mich
gscht)n als Kind in seinen

Bann gezogen. In unserer
Schulbibliothek hatte ich mir ein
Triebwagenarchiv. des trans-
press-Verlages ausgeliehen, in
dem ich Bilder und eine techni-
sche Beschreibung des ET 89
der Deutschen Reichsbahn-Ge-
sellschaft fand. ,,Den méchte ich
als Modell bauen®, so mein da-
mals spontan geduBerter Wunsch
als Jungmodelleisenbahner. DaB
ich dann doch noch etwa 12 Jah-
re arbeiten muBte, ehe dieser
Wunsch in Erfiillung ging, konnte
ich als Kind noch nicht ermessen.
Den AnstoB3 gab eine Sonderfahrt
des damaligen Deutschen Mo-
dellbahn-Verbandes (DMV), die
mich 1985 nach Lébau in Sach-
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sen flhrte. Der Wunsch einiger
Eisenbahnfreunde, an diese Fahrt
noch eine private Exkursion zu
den Eisenbahnen im Isergebirge
ins benachbarte Polen und in die
Tschechoslowakei anzuschlies-
sen, wurde denn auch prompt in
die Tat umgesetzt. So lernte ich
Tannwald und Strickerhduser
kennen, Polaun und Grlintal. Das
war sie, die Gebirgsbahn, die ich
schon immer nachbilden wollte
und auf der der ,Ribezahl”
stilecht verkehren konnte! So ent-
stand eine N-Anlage in Segment-

Auf der béhmischen Seite vom
Bahnhof Polaun befindet sich eine
LadestraBe fiir Langholz. Die T 3
gehdrt zum Bahnhof, der Biissing
dem Sagemiiller Spanbreit.




bauweise, die zwar keine exakte
Nachbildung der vorhandenen
Strecke ist, aber dennoch das
Flair der schlesischen und tsche-
chischen Gebirgsbahnen in der
Epoche Ill Uberzeugend vermit-
telt.

Polaunin N

Das seltsame MaB fiir meine
Segmente von 1360 x 770 mm
ergab sich aus der Gleisgeome-
trie des N-Gleises von Piko. Da
mir Mitte der 80er Jahre kein an-
deres Gleismaterial zur Verfl-
gung stand, kaufte ich mir das
zwar billige, aber leider nicht sehr
vorbildgetreu wirkende N-Gleis
von Piko, das seinerzeit mit dem
Auslaufen der N-Bahn-Produkti-

on bei den Thiringern recht
preiswert zur Verfiigung stand.
Nach dem Auslegen der Gleise in
der vorgesehenen Linienfiihrung
wurden die Breite und Lange ge-
messen.

Letztere wurde in drei gleich-
groBe Segmente zerteilt, woraus
schlieBlich die Abmessungen fiir
meine Anlage entstanden. Da ich
diese modulahnliche Unterteilung
der Anlage nur zu meinem
Selbstversténdnis bendtigte,
stérten mich die ungenormten
Abmessungen Uberhaupt nicht;
Hauptsache, die Teile paBten in
meinen Trabi.

Die Grundrahmen der Anlagentei-
le bestehen aus verstarkten Lei-
stenrahmen in einer offenen Bau-
weise. Darauf wurden die Tras-

;35‘.'.&-‘; 2

Ein aus Hirschberg kommender ET 89 néhert sich Strickerhauser. Der Weg
durch die Briicke fiihrt nach dem drei Kilometer entfernt liegenden Ort.

senbretter geschraubt und ge-
leimt, auf denen die Gleise einen
sicheren Unterbau haben. Bis zu
diesem Zeitpunkt lagen die Glei-
se fiir die Anlage immer noch auf
dem Wohnzimmerteppich. Dann
wurde aber der weitere Aufbau in
die Bastelkammer verlegt.

Die Landschaft besteht aus.Zei-
tungspapier, das, in handteller-
groBe Schnipsel zerrissen, mit
Knochenleim in Lagen verklebt

- ;
Durch diese hohle Gasse kommt er tdglich zweimal, der ET 88 auf seiner

Fahrt von Strickerhduser nach Polaun.
Die Forstarbeiter haben die Folgen von Herbststiirmen und Schneebruch

noch nicht ganz beseitigt.

wurde. Eine lange Trockenzeit
(notwendig, um Gelandeformen
korrigieren zu koénnen) und eine
knochenharte Endfestigkeit sind
die Besonderheiten dieser Tech-
nologie. Bevor die Berge und
Taler ,Streumaterialvegetation®
erhielten, versah ich die Grundto-
pographie mit erdfarbenen Anstri-
chen aus Griin, Braun und Ocker.
So lugt nicht das ,Neue Deutsch-

land* vom 15. April 1987 durch o>
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das satte Griin am Wiesenhang.
Neben handelsiiblichem Streu-
material verwendete ich viele Ab-
fallstoffe aus dem Haushalt, wie
Tee- und Kaffeerlickstande. Ge-
trockneter Tee ist insofern gut zur
Gelandegestaltung geeignet, als
er bereits eine braun-griine
Grundfarbe hat und gréber ge-
schnitten ist als das handelstibli-
che Streumaterial. Der Kaffeesatz
wird zur Darstellung des Schot-
terbetts sowie auf der Ladestralle
und auf Feldwegen verwendet.

Die groBten Schwierigkeiten be-
reitete mir die vorbildgetreue
Nachbildung der bewaldeten
Hange. Heute habe ich gentgend
Erfahrungen im Umgang mit
natiirlichen Baum-Materialien ge-
sammelt, doch damals er-
schreckte mich die Aussicht ge-
waltig, 2000 Modelltannen kaufen
zu missen, zumal ich ahnte, daB
auch damit nicht der gewiinschte
Eindruck zu erreichen sei. Also
verlieB ich mich auf mein Gefiihl
und sammelte schiisselweise
am Wegrand Goldruten. Die
Erntezeit liegt am glinstigsten im
Spatsommer. In eine Schiissel

£ 3

Ein von Polaun kommender ET 88 fahrt in den Bahnhof Strickerhiuser ein. Solche Zugbilder waren charakteristisch
fiir diese Bahn in den zwanziger Jahren.
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mit dem Laub der Goldrute
schittete ich etwa 0,5 | Latex-
Bindemittel, das ich stark mit
Wasser verdiinnte und mit dun-
kelgriiner und brauner Abtdnpa-
ste einfarbte. Nachdem alles gut
durchgequollen war, wurden die
Goldruten dicht an dicht in die
vorgestochenen Locher gepflanzt
und die Kronenzwischenrdume
mit einzelnen Dolden und klein-
geschnipseltem Blitenbrei aus-
geftillt. Das Trocknen der Masse
zieht sich (ber mehrere Tage
hin. Erst wenn nichts mehr von
den Modellbdumen tropft, kann
eine abschlieBende Farbgebung
erfolgen. Das sollte tunlichst mit
einer Spritzpistole geschehen,
weil man damit so herrlich Farbe
in Farbe spriihen kann. In das
FluBbett der Iser schiittete ich
Duosan-Kleber aus der Flasche -
ganz unkonventionell. Sie glau-
ben gar nicht, wie wirkungsvoll
das Ergebnis ist!

Riibezahl in Sicht

+Edelstein” in meiner Sammlung
von N-Fahrzeugen ist zweifellos

a(.y? .

=

der ET 89, genannt ,Ribezahl”.
Und das will heiBen, daB alle
Fahrzeuge verschiedener Her-
steller umfangreiche Prozeduren
tiber sich ergehen lassen muB-
ten, weil das landschaftsgebun-
dene Primat meiner Anlage nur
stilreine Fahrzeuge duldet. Den-
noch ist der ,Ribezahl® das
schénste Modell. Es entstand
aus einem VT 412 von Piko, der
seiner Fuhrerstande beraubt wur-
de und mit Blhnengeldndern von
Personenwagen den typischen
Eindruck erhielt. Die Stromab-
nehmer stammen von einer fran-
zosischen Ellok, und die charak-
teristischen Dachaufbauten ent-
standen in Eigenbau aus Papp-
streifen. Die Farbgebung in rot-
elfenbein entspricht der Epo-
che Il, genau wie die Zurlistung
mit einem Bi 24-Personenwagen
im gleichen Farblook.

Fir die Oberleitungsmasten ver-
wendete ich handelstbliche Mo-
delle, die ich jedoch entspre-
chend der damaligen Vorgaben
dunkelgriin strich. Die Fahrleitung
ist nur ein Imitat und besteht aus
feinem Zwirn.

&

Fotos: KLAWIA

Die landschaftliche Schinheit des
Isergebirges laBt heute viele Touri-
sten in diese Gegend reisen. In den
20er Jahren hingegen waren Wan-
derer seltener.

Zur Herstellung der Gebiude
ging ich die Angebote der Her-
steller sehr krititsch durch, muB-
ten doch der Gebaudecharakter
und die verwendeten Baustoffe in
die Landschaft passen. So ent-
stand der Bahnhof Harrachov aus
einem Vero-Bausatz und der Gi-
terschuppen aus Pappe. Glei-
ches Material wurde auch fiir das
Empfangsgebadude des Bahnhofs
Polaun und den Lokomotiv-
schuppen dieses Bahnhofs ver-
wendet. Uberhaupt erscheint mir
der Baustoff Pappe fiir Bauten in
der NenngréBe N als ganz beson-
ders geeignet. So besteht auch
die Drehscheibe im Bahnhof Har-
rachov aus Pappe, was ihr,
wenngleich sie nicht beweglich
ausgefiihrt ist, niemand ansieht.
Die elektrische Ausristung mei-
ner Segmentanlage ist denkbar
einfach. Die Gleisabschnitte der
einzelnen Segmente sind lber
Zeuke-Schaltpulte abschaltbar,
was bedeutet, daB jedes Seg-
ment flr sich an das Schaltpult
angeschlossen wird. Wenn mal
ein Segment fehlt, kann dennoch
mit den beiden anderen Betrieb
gemacht werden.

Und damit bin ich auch schon bei
den abschlieBenden Betrachtun-
gen zu meiner N-Anlage. Standig
lieb4ugele ich mit einer ziinftigen
Erweiterung. Aber der Platz ...

Lothar Ewald



Bahhoy

m Anfang war das Vorbild.
AAn ihm begannen wir eine

Idee zu verwirklichen, die
uns fiir die NenngréBe TT beson-
ders geeignet erschien: Der Mo-
dellbau mit maBstablich ver-
groBerten schwarz-wei-Fotogra-
fien. Doch dann scheiterte dieses
Projekt an den Verzerrungen der
Bild-Vorlagen. Obwohl wir uns
exakt rechtwinklig und stets im
gleichen Abstand zu den Gebau-
defronten  aufgestellt hatten,
falschte die Optik unserer Klein-
bildkamera die Geometrie des
Hauses derart, daB nur aufwendi-
ge Entzerrungen im Fotolabor zu
akzeptablen Ergebnissen gefihrt
hatten.
Erst nachdem wir in aufwendigen
Vermessungsaktionen mit Band-
maB und MeBlatte die bautechni-
schen Voraussetzungen fur den
Nachbau des Gebdudekomple-
xes im Modell geschaffen hatten,
fielen uns die Originalplane der

. j‘ﬁyMg 3’/2’4?
//f/ﬁ%’ Wi jﬁﬂ

Warum das Empfangsgebaude des Bahnhofs
Kriiden entgegen den Originalunterlagen ge-
nau spiegelbildlich gebaut wurde, wird wohl
ewig ein Geheimnis der Bauausfiihrenden
bleiben. Die erhaltengebliebenen Zeichnun-
gen und das Vorbild reizten uns jedoch unge-
mein zum Modellnachbau.

Koniglichen Eisenbahn-Direktion
Hannover (siehe dazu auch Heft
3/93) in die Hande. Sie bestati-
gen uns zwar einerseits die Rich-
tigkeit unserer Vermessungen,
waren aber andererseits als Mo-
dellbauunterlagen nur bedingt
verwendbar, da die Realitdt der
Bauausfiihrung doch erheblich
von den Planen abwich, bedenkt
man alleine schon die Spiegel-
bildlichkeit der Gleisseite des
Empfangsgebaudes.

Die Wahrheit lag auch hier, wie in
so vielen anderen Dingen, in der

Mitte. Basierend auf den Fotos
und den Originalunterlagen ent-
standen handhabbare Bauzeich-
nungen und Skizzen, die einen
detaillierten Modellbau ermdég-
lichten.

Die Maurerarbeiten

Die Wénde des Modells fertigten
wir aus einseitig kupferkaschier-
ten Kunststoffplatten, wie sie im
Elektronikbau auch fir die Her-
stellung von Leiterplatten Ver-
wendung finden. Beim Einkauf

riuoen

inTT (2)

dieses Materials sollte man dar-
auf achten, daB der Grundstoff
der Platten aus hochwertigem
Polyester und nicht aus minder-
wertigem Hartpapier besteht. Die
Bearbeitung dieses Baustoffs ist
zwar aufwendiger als bei der Ver-
wendung von Sperrhélzern, aber
die Stabilitdt und absolute Ver-
zugfreiheit des fertigen Modells
lohnen den Mehraufwand bei der
Anfertigung. Der Zuschnitt der
Platten erfolgt mit einer feinen
Trennscheibe in der Minibohrma-
schine und mit der Laubsége.
Besonders gut geht das Zu-
schneiden mit der Trennscheibe,
wenn diese in das Futter einer
flexiblen Welle eingespannt wird.
Dennoch sind damit nur gerade
Schnitte ausfiihrbar, flr das Aus-
sdgen gekrimmter Linien greift
man am besten wieder zu der be-
wéhrten Laubsige mit feinem
Metallsdgeblatt. Je sauberer der

Zuschnitt ist, umso geringer sind &>
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Ansicht des Empfangsgebaudes
von Osten (Schuppenseite) im
Mabstab 1 : 200.

Die Explosions-
zeichnung vermittelt
einen Vorgeschmack
beim Bau des
Maodells.

&

<

Bahnhof Kriden

Umrechnungsfaktoren fiir die Nenngréfen N = 1,25;
TT = 1,66 und HO = 2,30
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Ansicht des Empfangsgebaudes
von Norden (Gleisseite) im Mafstab 1 : 200.

Ansicht des Empfangsgebaudes
von Siiden (StraBenseite) im MaBstab 1 : 200.



die Nacharbeiten mit kleinen
Schlusselfeilen.

Da wir uns in den Kopf gesetzt
hatten, die Fenster vorbildgetreu
in die Wande einzusetzen, muBte
mit einem Fraser im Bereich der
Fenster die Dicke des Grundma-
terials auf 1 mm verringert wer-
den. Damit wurde nicht nur der
Vorbildtreue Rechnung getragen,
sondern auch gleichzeitig geni-
gend Auflageflache fir das Ein-
kleben der Fenster geschaffen.
Das Zusammenfiigen der Wande
kann auf zwei Arten erfolgen:
Man kann die Wande mit Hilfe
der Kupferschicht verldten (Kup-
ferschicht im Gebaudeinneren,
Loétspur in der inneren Hauskan-
te) oder mittels Zweikomponen-
ten-Kleber verkleben. Das Erstere
ist zwar aufwendiger, garantiert
aber bei guter Létqualitdt bom-
benfeste Verbindungen. Zu be-
achten ist dabei, daB die Wande
miteinander stumpf verbunden
werden, was eine gute Verringe-
rung der einen Wandabmesssung
um die Materialdicke der anderen
erforderlich macht. Wir entschie-
den uns flr die zweite Methode,
fasten die Klebekanten in einem
Winkel von 45° an und klebten al-
le Teile mit Epoxydharzkleber zu-
sammen, wobei auf exakte
Rechtwinkligkeit zu achten ist.
Die Fenster bestehen aus durch-
sichtigen Plastikscheiben in der
GroBe der gefrasten Fensterin-
nenmaBe. Nachdem diese von in-
nen in die Fensteroffnungen ein-
geklebt worden waren, haben wir
mit weiBer Farbe von auBen die
Fensterrahmen und -kreuze mit
einer Ziehfeder aufgezeichnet.
Das sieht sauber aus und vermit-
telt bei genugend dicker Farbe
durchaus den Eindruck plasti-
scher Fensterkonstruktionen. Ob
diese Methode auch bei der
NenngroBe HO anwendbar ist,
bleibt zu erproben. Die Turen des

Empfangsgebaudes und die Tore
des Schuppens entstanden aus
dinner Pappe, wie sie jeder
Schreibblock nach seiner letzten
Seite hinterlaBt. Die Gefache und
Verstarkungen auf diesen Bautei-
len entstanden nach der eben
beschriebenen Methode mit einer
Ziehfeder aus dem Zirkelkasten
und mdglichst dicker Kunstharz-
farbe.  Bretterfugen  mussen
natlrlich vorher mit einem Mes-
ser in die Tur(Tor-)flachen einge-
ritzt werden. Die Laufschienen
der Gilterschuppentore sind
rechteckig geschliffenen Kupfer-
drahte mit 0,7 mm Durchmesser.
(Eine Syssiphusarbeit!). Die Rol-
len bestehen aus Scheiben, die
von einem Kunststoffspritzling
abgeschnitten wurden.

Auch das Fachwerk und die
Holzverkleidung der Giebel be-
stehen aus den erwadhnten
Schreibblockpappen. Fir die Ge-
staltung des Fachwerks ist es
besser, 1,5 mm breite Streifen
mit der Fotoschere abzuschnei-
den und sie dann in Sticken an
das Gebdude anzupassen, als
die Gesamtkonstruktion aus einer
Pappe mit dem Bastelmesser
auszuschneiden. Am Ende paBt
dieses vorbereitete Gebilde dann
doch an einer Kante nicht ganz
genau, und im Ubrigen wirkt das
aus einzelnen Stlcken zusam-
mengesetzte Fachwerk vorbildge-
treuer; der Fachwerkbau besteht
schlieBlich auch aus einzelnen
Balken. Nach dem Aufkleben der
Fachwerke werden die Facher
mit dickflissiger Kunstharzfarbe
ausgefillt, die nach Beginn des
Abbindens mit einem harten Bor-
stenpinsel Struktur erhalt.

Die Innenarbeiten

Ein gedffnetes Fenster oder eine
offen stehende Tir verleihen dem
Modell wichtige Lebensspuren.

Auch in der Nenngrifie TT ist eine duberst detaillierte Gestaltung mdglich,
wenn man sich weitgehend an das Vorbild halt.

Also heiBt es, sich vor dem Auf-
setzen der Dachkonstruktion
noch einmal des Gebaudeinneren
anzunehmen. Hier ist ein FuBbo-
den einzuziehen, dort erhalten
die Zimmer Wéande. Das alles al-
lerdings nur dort, wo man durch
die Tlren oder Fenster in das In-
nere sehen kann. Vergessen sie
auch nicht die Frau des Vorste-
hers im ObergeschoB.ans offene
Fenster zu stellen, denn nach
dem Aufsetzen des Daches ist es
dazu zu spét. Es sei denn, sie ge-
stalten die Dachkonstruktion ab-
nehmbar. Dann empfiehlt sich
aber deren Herstellung ebenfalls
aus Leiterplattenmaterial. Wir
deckten die Gebaude mit festen
Déachern und verwendeten dafir
Dachplatten von Kibri. Fir die
NenngroBe TT sind die N-Platten
gerade recht, da die Dachstruktur
ohnehin etwas lberdimensioniert
ist. Grundsatzlich sollte der Zu-
schnitt der Dachplatten erst nach
dem endguitigen Zusammenbau
aller Wande erfolgen, da man so
die Flachen exakt anpassen
kann. Die sichtbaren Dachspar-
ren werden aus Holzleisten 1,5 x

1,6 mm nachgebildet. Bei der
Nachbildung der Dachrinnen
nahmen wir die Natur zur Hilfe:
Grashalme wurden mit einer Ra-
sierklinge langs halbiert und mit
Rinneneisen aus 0,02 mm
dickem Kupferdraht versehen. Ei-
ne zwar diffiziele aber hdchst wir-
kungsvolle Lésung! Die Schorn-
steine fanden sich in Teilen in Au-
hagens alter Fabrik.

Obwohl uns tber Blitze auf der
Modellbahnanlage noch nichts zu
Ohren gekommen war, riisteten
wir trotzdem vorsichtshalber das
Modell mit einer Blitzschutzan-
lage, gelotet aus 0,2 mm dickem
Draht, aus.

Die Alterung des Gebaudes und
das Versehen mit Betriebsspuren
geschah nach bekannten Verfah-
ren. Dickflissige Kunstharzfarbe
machten wir durch Tupfen mit
dem Borstenpinsel zum Rauh-
putz, matte Bastlerfarben oder
Plakatfarben verschaffen die er-
winschte Stumpfheit der Far-
bauftrage. Alles mit Bedacht und
ruhiger Hand aufgetragen, sorgt
es fiir die vorbildgetreue Wirkung
des Ensembles.  Friedheim Preetz

-

—
— -

Fotos: KLAWIAN



as hat man nun davon: Die
ganze Verwandtschaft weiB,
daB man ein Modellbahn-Narr
ist und glaubt, einem etwas
Gutes zu tun. Da steht sie nun,

Der Vorspanntrick

die wunderschéne Elektroloko-
motive, ein Geschenk von Tante
Hilde. Das Schlimme daran ist
nur, daB man keine Fahrleitung
auf seiner Anlage installiert hat

Der Traditionszug der Hinterlupfinger Eisenbahnfreunde zwischen Klein-
Kleckersdorf und Schnapsach. Ab Schnapsach fiihrt die Route wieder un-
ter Fahrdraht, so daf dann die E 71 selber weiterfahren kann.

und auch nicht beabsichtigt, ei-
ne solche demnéchst einzurich-
ten. Soll man's ihr sagen oder
sich unecht freuen? Doch halt:
Noch hat die Maschine die
Stromabnehmer  eingezogen,
und da kommt echte Freude
auf. Die Lésung heiBt Vorspann.
Na gut, ein echter Vorspann ist
es nicht, mehr ein ganz norma- |
ler Zug, gezogen von einer

Dampf- oder Diesellokomotive,

in den eine Ellok eingestelit |
wurde, Diese Zusammenstel-
lung wurde nétig, weil die
Stammstrecke der E 71 wegen
Unfall gesperrt und der Zug
Uber eine nichtelektrifizierte Ne-
benbahn umgeleitet wird. Fir
die Simulation dieser Situation
im Modell ist folgendes zu be-
achten: Die beiden Maschinen
soliten etwa gleiche Uberset-
zungsverhéltnisse und damit
gleiche Geschwindigkeiten ha-
ben. Bei Blockbetrieb auf der
Anlage miissen beide Triebfahr-

; zeuge elektrisch miteinander

£

verbunden sein. Ansonsten
muB man den Motor der Elek-
trolok ausbauen und diese wie
einen Wagen mitlaufen lassen.

Zinkpestgefahr

Das ist keine Krankheit des Mo-
delleisenbahners sondern eine,
die seine ZinkdruckguB-Modelle
beféllt. Und wenn die Modelle zu-
dem noch recht alt sind, ist die
Gefahr des Befalls besonders
groB.

Mit der Hinwendung der Modell-
bahnproduzenten zur Spielzeug-
eisenbahn kleiner als die Nenn-
groBe 0 setzte sich die Verwen-
dung bleifreier Zinklegierungen
im Spielzeugbereich immer mehr
durch, weil Vergiftungen der Kin-
der beim Verschlucken des Spiel-
zeugs vermieden werden sollten.
Doch dafiir drohte nun die Zink-
pest. Der Zerfall von GuBteilen in-
folge der Zinkpest entsteht durch
Veranderungen im Kristallgitter
des Zinks. Das unter Druck ge-
formte GuBstlick aus Zink wird
mit 5 bis 6 % Aluminium legiert
und kristallisiert fein aus. Damit
erzielt man hohe Formtreue, ge-
ringen Schwund, groBe Genauig-
keit und hohe Festigkeit des
GuBstiicks. Diese Feinstruktur
steht jedoch unter einer Geflige-
spannung, die bei einer Tempera-
tur von kleiner als +13,8° C zu-
sammenbricht. Die Kristalle ver-
andern sich zu einer groberen
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Struktur, es findet eine Rekristal-
lisierung statt. Das Grobgefiige,
an Bruchstellen mit optischer
VergréBerung _leicht erkennbar,
hat weder dasselbe Prazisions-
volumen noch dieselbe Festigkeit
wie vorher. Im Gegenteil: Einzel-
ne rekristallisierte Bereiche bre-
chen aufgrund des nunmehr
bendtigten gréBeren Volumens
aus dem Gesamtkristaliverband
aus, erkennbar am Aufwolben
und Aufplatzen der Oberfldche.
Dieser Vorgang ist irreparabel
und nur durch Einschmelzen zu
beheben. Eine Zugabe von 0,5
bis 1% Kupfer und Magnesium
flhrt zur Stabilisierung des Me-
tallgefiges und gibt Sicherheit
auch im niederen Temperaturbe-
reich.

In den Kinderjahren der 00-Tisch-
bahn hatten sich diese Kenntnis-
se der Metallurgie noch nicht
durchgesetzt, und so kommt es
besonders bei alten Modellen im-
mer wieder zu dieser phanome-
nalen Erscheinung. Schiitzen Sie
deshalb ihre Raritaten vor Unter-
kiihlung! hosch-

Ohne Relais

Da mir jedesmal graust, wenn ich
lese, wie viele Leser ihre Schalt-

vorgange nur mit Hilfe von Relais
realisieren, und da ich nicht mit
so vielen Drahten umgehen kann,
habe ich eine Reihe von Schal-
tungen auf meine Weise gelst,
namlich mit Hilfe von Mikroschal-
tern. Hier dazu eine meiner Lo-
sungen:

Fir eine Kehrschieifenschaltung
steuere ich den Polaritdtswechsel
uber die Weichenantriebe mit Mi-

MSLMikroschalter T |
MS[=Mikroschalter I
M =Weichenmotor

D=Diode
D >+

kroschaltern (Bild). Bei der Fahrt
eines Triebfahrzeugs in Richtung
Kehrschleife lauft der Weichen-
motor an und schaltet die Weiche
in Einfahrt-Stellung. Bei elektro-
magnetischen Antrieben bewegt
natirlich der Weichenmagnet die
Zungen. Da innerhalb der Kehr-
schleife (entweder mit oder ohne
Zwischenhalt) der Fahrstrom um-
gepolt wird, stellt sich damit
gleichzeitig auch die Weiche um.
Das Ganze funktioniert also ohne
Relais, Taster, Reedkontakte
oder Lichtschranken. AuBerdem
ist die Losung billig: Zwel Mi-
kroschalter und zwei Dioden ko-
sten nicht die Welt, Weke

Gerauschkasten

Gerdusche auf der Modellbahn-
anlage sind nicht nur fir mich
faszinierend. So lange sie sta-
tionar ertonen sollen (Schranken-
geldut, Lautsprecherdurchsagen
usw.) lassen sie sich ja noch mit

relativ geringem Aufwand
(Gerduschmodule) realisieren.
Kompliziert wird die Angelegen-
heit, wenn die Lautelektronik in
HO-Lokomotiven eingebaut wer-
den soll, damit das Gerdusch die
Fahrt des Triebfahrzeugs aku-
stisch begleitet. Eine verbliiffend
einfache Losung fand ich an einer
Hornby-Lokomotive: An einer
Tenderachse wurde ein keilférmi-
ger Kratzhaken befestigt, der bei
jeder Radumdrehung an einem
Kupferblechstreifen entlang-
schabt. Dieser Blechstreifen ist
an einem Resonanzkasten ange-
nietet, dessen GréBe durch das
Tenderinnere unkritisch ist: Je
groBer, umso lauter. Der Effekt ist
verbliffend: Laut rdchelnd zieht
die Lokomotive ihre Bahn, bei
schnellem Lauf mit hoher Lautfre-
quenz, bei langsamem Lauf ent-
sprechend niedriger. Erwahnen
mdchte ich noch, daB diese L&-
sung sicher patentrechtlich ge-
schiitzt ist und somit der Nach-
bau nur fiir die persdnliche Ba-
stelei keine rechtlichen Konse-
quenzen hat. Gek



Maschinen aus dem

buch wird knapp beschrieben,
wie die Gerdte zusammenzuset-
zen sind. Der Grundbaukasten
ermoglicht es, jeweils eine
Drechselbank, eine Drehbank
oder eine Stichsdge aufzubauen.

ist Ubung notwendig. Die Kon-
strukteure empfehlen: ,Unimat 1
ist wie ein Musikinstrument, man
kann auf ihr schone Stiicke spie-
len, aber sicher noch nicht am er-
sten Tag!" R. Ippen

Fotos: KLAWIAN

Ausgewahlte Technische Daten
Dreh- und Drechselbank

- Spitzenh&he: 25 mm
‘ Spitzenweite: 135 mm
Baukasten m—
Bohrhebelhub: 25 mm
. Ausladung: 71 mm
il Stichsage
Ségeblatthubhdhe: 4 mm
Ségetischflache: 90 x 90 mm
Schleifmaschine
Schieifteller-
durchmesser: 50 mm
Motor
Betriebsspannung: 12 V=
Stromaufnahme: 3 A max.
Leerlaufdrehzahl: 12 000 u/min
| Zahnkranz: 10 Zahne
B - ) Motorvorgelege
er Traum des Modellbauers, Ebenso konnen eine Vertikal- Spindel: M12 x 1
Dauch eine miniaturisierte bzw.  Horizontalfrase,  eine Bohrung: 8§mm
Werkstatt zu haben, geht mit  Schleif- oder eine Standbohrma- Zahnkranz: 23/60 Zahne
Unimat 1 in Erfillung: Ahnlich wie  schine zusammengestellt wer- Querschlitten
beim Stabilbaukasten lassen sich  den. So ist es maglich, auf spie- Verstellweg: 30 mm
aus wenigen Teilen Minimaschi- lerische Art zu lernen: Es wird er- Eine Handradumdrehung:
nen zusammmenbauen, mit de- kennbar, aus welchen Funk- 1 mm Vor-
nen man Drechseln, Frdsen, S&- tionselementen die Maschinen schub
gen und Bohren kann. Die techni- bestehen, welche Einstellungen Langsschlitten
schen Grenzen dieses Systems vorgenommen werden miissen Verstellweg: 50 mm
sind schnell erreicht. Deshalb ist und wie sich Werkstoffe verhal- Reitstock
der tagliche Einsatz der Minima- ten. Viele Teile, z.B. Motor, Vor- Spindel: Mi2x 1
schinen nicht zu empfehIeBrL f:a- gelese t|31:|er Vigrgacgenf;mer ck;s Pinolenhub: 15 mm
en eignet sich das Bauka- aukastens sind einzeln nach-
ggkonzegpt ausgezeichnet, um kaufbar, sodaB auch komplexe 'I‘_ratns.fonnator
die Grundlagen von maschinellen Geréte zusammengestellt werden gmneL: ggo'égoHv“
Techniken zu verstehen. Fir Kin-  kénnen. sekundiir 1 ;‘__ 2Az
der, Jugendliche und Modellbau- Mit den Umimat 1-Baukastenma- z Therr_n‘o- 3
anfanger ist deshalb das System schinen kénnen Werkstiicke aus >
Unimat 1 sinnvoll. Holz, Kunststoff und weichen sicherung
Fir etwa 600,- Mark gibt es den Metallen wie Aluminium oder
Basiskasten. Im 70seitigen Hand- Messing bearbeitet werden. Dazu Bezugsquellen

P. Wolf, Knobelsdorff-
straBe 8, W-1000 Berlin 19
M. Noack, Heufelder Str. 51,
W-8206 Bruckmiihl

EISENBAHN VIDED

Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

Neue Video-Filme
Bitte noch heute den ausfiihrlichen

GRATIS-KATALOG

anfordern!

Eine grofie Auswahl an interessanten Video-Filmen

(EISENBRHIT UIDED 500 et soor i tosmissoniat s rea1-2635568 - e o11e2o058)




Zugschlus-
beleuchtung

fiir TT-Reisezugwagen (2)

Mit der Beschreibung der Ausriistung von TT-Reise-
zugwagen mit ZugschluBbeleuchtungen mittels LED
haben wir im Heft 2/93 unsere Serie iiber den Ver-
schnitt von Modellbahnwagen fortgesetzt.

Im heutigen, zweiten Teil dieser Baubeschreibung er-
klart unser Autor den Einbau der bestiickten Leiter-
platten in vierachsige Reisezugwagen der Berliner
TT-Bahnen Zeuke und ein weiteres Verfahren zur Her-
stellung von Leiterplatten in kieiner Serie.

Nachdem die Leiterplatte nach
der im ersten Teil dieser Be-
schreibung erlduterten Methode
bestiickt und ihre Funktionsfahig-
keit Uberprift wurde, sollen nach-
folgend einige Hinweise zum Ein-
bau in verschiedene Wagen aus
dem Hause BTTB gegeben wer-
den.

Vierachsiger
Sitzwagen

Zur Ausristung dieses Wagens
mit einer ZugschluBbeleuchtung
wird eine Leiterplatte vom Typ B
bendtigt. Diese wird mit den bei-
den Leuchtdioden bestiickt, wo-

n Diode ‘

STUpJ/Rlng '
* = W 1 Anscnluf 1
.l i " 2

L] L 5] ‘

Anschlufi3

V4
LED
r-Kathode

103
I

Besmcku;g_und Anschliisse der Lei-
terplatten A und B.

54 &

Die nachzuriistenden Stromabneh-
mer sind handelsiiblich. Beim Anlg-
ten des Drahtes sollte sparsam mit
Litzinn umgegangen werden.

genoberteil innen angeklebt. Ver-
wenden sie dafir mdglichst we-
nig Klebstoff, weil sonst unscho-
ne Verschmierungen zu sehen
sind. Danach wird die Innenein-
richtung wieder am Untergestell

festgeklebt. Dabei ist darauf zu
achten, daB sich das Oberteil
spater einwandfrei aufsetzen laBt.
Vom Hersteller wurden alle Wa-
gen dieses Modelltyps ohne
Schleifer fir die Stromabnahme
ausgeriistet. Eine Nachristung
ist also erforderlich. Bevor die
Schleifer montiert werden, muB
jeweils eine Leitung von etwa 150
mm L&nge angeldtet werden.
Seien sie auch dabe! sehr spar-
sam mit der Verwendung von
Létzinn, damit die spatere Be-
weglichkeit der Drehgestelle
nicht durch zu dicke Lotstellen
behindert wird. Nun werden die
Radsétze entfernt und die Schlei-
fer eingesetzt. Dabei missen die
Leitungen durch die Befesti-
gungsstifte am Wagenboden ge-

Verdrahtung und Unterbringung der Bauteile in einem vierachsigen Reise-
zugwagen vom Typ AB4iipe.

Bei der vorbereitenden Verschal-
tung der Leuchtdioden sollte der Ab-
stand der ZugschluBlampen in etwa
schon beriicksichtigt werden.

bei die Anschlisse der Leucht-
kérper - wie bereits erwahnt -
moglichst lang gelassen werden
sollten, um die Dioden exakt in
die Offnungen an der Wagen-
rickwand einpassen zu kénnen.
Zum Einbau wird das Oberteil
des Wagens und die Innenein-
richtung vom Fahrgestell ge-
trennt. Von der Inneneinrichtung
wird an der Toilettenseite ein
Streifen von etwa 5 mm abge-
sdgt. Auch die Blende fir den
Ubergang wird von der Innenein-
richtung getrennt und an das Wa-

Die Herste

Leiterplatten oder deren Her-

stellung in extrem geringen
Stiickzahlen gentigt die Fertigung
nach dem im vorangegangenen
Tell beschriebenen manuellen
Verfahren. Das wird aber schnell
ungenau und unwirtschaftlich,
wenn die Stlckzahlen die
Zehnergrenze Uberschreiten.
Dann lohnt sich die Anfertigung
nach einem modernen, fotome-
chanischen Verfahren.

Fotochemisches
Verfahren

Der Vorteil dieses Verfahrens liegt
darin, daB nach einer einmaligen
Anfertigung eines Leiterlayouts
alle Leiterplatten identisch und
schnell nachzufertigen sind. Der
Genauigkeitsaufwand wird also
auf ein einziges mal reduziert,
wobei sich exakies Arbeiten
lohnt. Als Basismaterial werden
hierzu Leiterplatten verwendet,
bei denen sich (iber der Kupferfo-
lie noch eine Fotolackschicht be-
findet. Diese Schicht ist mit einer

Fﬂr Einzelanfertigungen von

Schutzfolie versehen, damit die
Platten auch bei Tageslicht gut
zu handeln sind. Dieses Basis-
material wird wieder entspre-
chend der LeiterplattengréBe zu-
geschnitten. Dabei ist sorgsam
darauf zu achten, daB die
Schutzschicht nicht entfernt oder
beschédigt wird, da die Lack-
schicht ja lichtempfindlich ist.
AuBer der Leiterplatte wird nun
noch eine Vorlage aus Transpa-
rentfolie bendtigt, die es in ver-
schiedenen Formen im Elektro-
nikhandel gibt. Auf diese Folie
wird das Leiterbild sauber aufge-
tragen, was am zuverlassigsten
mit Abreibevorlagen geschieht.

Fotobeschichtetes Basismaterial mit
(rechis) und ohne Schuizfolie
(links), das Ausgangsprodukt fiir die
Elektronikplatinen.




zogen werden. Damit sich die
Drehgestelle frei bewegen kon-
nen, sollten kleine Schlaufen vor-
gesehen werden, und um ein
Nachrutschen der Leitung zu ver-
hindern, klebt man diese an eini-
gen Punkten mit Sekundenkleber
fest.

Nun kénnen die beiden Elektro-
lytkondensatoren (C1 und C2) in
den Toilettenraum des Modells
eingeklebt und in Parallelschal-
tung verbunden werden. Die Lei-
tung von dem einen Drehgestell
wird an den Minuspol der Kon-
densatoren gefiihrt und dort ver-
I6tet. Die vom anderen Drehge-
stell kommende Leitung wird an
den AnschluBpunkt 1 der Leiter-
platte gefiihrt. SchlieBlich wird
der Pluspol der parallel geschal-
teten Kondensatoren an den An-
schluBpunkt 2 der Leiterplatte
angeschlossen. Damit ist die Ver-
drahtung innerhalb des Wagens
abgeschlossen. Die Dréhte soll-
ten moglichst kurz gehalten wer-
den, um Stérungen zu vermei-
den.

An der Riickwand des Wageno-
berteils werden nun die angedeu-

Im Schnellzugwagen Typ Y geht’s eng zu. Das Bild zeigt unterschiedliche

Drehgestellkonstruktionen.

rungen von innen leicht ange-
senkt. Dann werden die Leucht-
dioden mit Hilfe ihrer lang gelas-
senen AnschluBdrahte sauber
eingepaBt und mit der Leiterplat-
te von innen in das Oberteil ein-
geklebt. Dazu verwende ich
Zweikomponenten-Kleber, da
dieser eine dauerhaftere Verbin-
dung garantiert als Sekundenkle-
ber. Bei Notwendigkeit muB die

damit sie gut paBt.

Das Einkleben der Leuchtdiode
fuhre ich in zwei Schritten durch:
Das Festkleben der Diode in der
Rickwand von innen und das
Versiegeln der Lampen von
auBen. Dazu traufele ich wvon
auBen vorsichtig GieBharz auf die
Leuchtflachen der Dioden, bis
sich eine leicht gewdlbte Flache
bildet. Durch den Schwund des

spéter nahezu und es bleibt eine
glasklare Versiegelung mit Lin-
senwirkung.

Nun kann der Wagen zusammen-
gebaut werden. Die Radsétze
sind am Ende so einzusetzen,
daB die Beleuchtung nur arbeitet,
wenn der Wagen gezogen wird.
Dazu sind die Radsétze ggf. zu
drehen.

Beim Speisewagen und dem
vierachsigen Reisezugwagen mit
Gepackabteil erfolgt der Einbau
der Leiterplatte in gleicher Weise
wie beschrieben. Lediglich die
Leitungsfiihrung und die Position
der Elektrolyt-Kondensatoren ist
etwas anders. Beim Speisewa-
gen habe ich die Kondensatoren
im Tresenbereich untergebracht
und bei dem Wagen mit Gepack-
abteil wieder in der Toilette. Auch
die Anschliisse gleichen der vor-
genannten Variante, die Leitun-
gen missen allerdings den ver-
anderten Umsténden angepaft
werden. Denkbar ist ebenfalls ei-
ne Versenkung der Kondensato-
ren in den Wagenboden. Das ge-
lingt jedoch nur teilweise, so daB
etwa 1/3 der Bauteile in das Wa-

teten ZugschluBlampen aufge-
bohrt (@ = 2,5 mm) und die Boh-

obere Kante der
eventuell

Leiterplatte
abgeschragt werden,

Harzes wéahrend des Aushértens
Wélbung

verschwindet diese

geninnere ragt.

Torsten Nitz

ung von Lelterplatten

Die Handhabung dieser Methode
dirfte allgemein von der Herstel-
lung von Schriftziigen mit Abrei-
bebuchstaben bekannt sein.
Achten sie dabei darauf, daB die
Zige vollflachig und scharfkantig
Ubertragen werden. Jeder feine
HaarriB im Leiterbild unterbricht
spéter den StromfluB, genau wie
jeder ungewollte Lackpunkt auf
der spateren Leiterplatte zur Lei-
terbriicke werden kann. Um das
fertiggestellte Layout vor Be-
schédigungen zu schiitzen, habe
ich mit Selbstklebeband eine
zweite Folie tiber das aufgeriebe-
ne Leiterbild geklebt.

Von diesem Urlayout kénnen nun
beliebig viele Leiterplatten ange-
fertigt werden. Dazu wird die
Schutzfolie abgezogen und die
Vorlage auf die lichtempfindliche
Lackschicht der Leiterplatte auf-
gelegt. Diese Auflage muB unbe-
dingt plan sein. Das kann man
mit dem Auflegen einer Glasplat-
te erreichen. Besser ist jedoch ei-
ne kratzerfreie Acryl-Glasplatte,
da die Erstere zu viel ultraviolet-
tes (UV-) Licht absorbiert und da-

Die vier Stufen der fotomechani-
schen Leiterplatienherstellung: Fo-
lie mit Layout (oben), fotobeschich-
tetes Basismaterial mit Schuiz-
schicht (darunter), belichiete und
entwickelte Leiterplatte (zweite von
unten) und geéizie Platine (unten).

durch die Belichtungszeiten we-
sentlich langer werden. Bei der
Verwendung einer 250-W-UV-
Lampe und 250 mm Abstand
dauert die Belichtungszeit fiir ge-
wdhnlich etwa 7 Minuten. Bei der
Belichtung mit einer Héhensonne
verkiirzt sich diese Zeit, bei Ver-
wendung der erwdhnten Glas-
platte verldngert sie sich. Hier
sind Versuchsreihen, die ein jeder
unter seinen eigenen Bedingun-
gen machen muB, unerléBlich.
Und fiihren sie dariiber sorgsam
Buch, damit sich spéter die opti-
malen Bedingungen miihelos
wieder herstellen lassen. Das trifft
auch auf die Verwendung unter-
schiedlicher Materialien zu. Ich
habe die besten Erfahrungen mit
Material der Firma Bungard ge-

% macht.
& Wahrend des Belichtens verén-

dert der Lack seine innere Struk-
tur, so daB er sich beim Ent-
wickeln leicht auswaschen laBt.
Ist beim Belichten augenschein-
lich keine Veradnderung sichtbar,
so kann man den Vorgang der
Entwicklung sehr gut verfolgen:

Langsam lésen sich die Iso-
lierraume vom Kupfer ab, so daB
diese am Ende gut sichtbar sind.
Entwickelt wird mit konfektionier-
tem Entwickler. Der Sparsame
kann dazu aber auch Atznatron
(etwa 8 g auf 1 Liter) verwenden.

Nach sorgféltigem Abspiihlen-
nach dem Entwicklervorgan, wo-
bei das Beriihren der Oberflache
mit den Handen unbedingt ver-

Leiterplatte
Bauelemente ___

-LED

Anbringen der SMD-Bauteile auf der
Leiterplatte durch Liten.

mieden werden muB, kann die
Platine nach der bereits beschrie-
benen Methode geadtzt werden.
Lassen Sie sich von dieser um-
fangreichen und ausfiihrlichen
Beschreibung nicht abschrecken:
Die Praxis ist wesentlich interes-
santer und handhabbarer, auch
wenn das fotomechanische Ver-
fahren etwas aufwendiger ist, als
das manuelle. T.N

m;
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inch einer tat es
nd, ich gestebe:
e da"u

.h mub ab
der Eisenbabn*

oder obne Génsefiifsch
zarten Alter von 15

galt ich als véllig uy

tig, zumal es um nichts an-
deres gi az.'s um ef

war ich auf das Fabrrad
oder auf Bus und Bahn an-
getiesen.
Am liebsten waren mir
mer die Fabrradtouren zi
meinen  Spdhpldlzen. Die
Kleinbildkamera getarnt in
einem Einkaufsbeutel, den
Z : “und einen
stift in der
s war mei-
' I)cmu

im-
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der man unentdeckt
derholungstdter wer-
den konnte.
Umrabhmi
hwerk
beute
en Stre
Augen, bei

von dichtem
bhat man hier
inen recht )‘mb~

Eine G 12 vor den Personenziigen
Zwickau-Lengenfeld—Falkenstein-
Klingenthal war 1969 schon zur Aus-
nahme geworden. Hier ist die

58 1906, eine Zwickauer Maschine,
am 29. Juli jenes Jahres mit dem

P 4066 unterwegs.

Ein seltener SchnappschuB im Len-
genfelder Gebiisch: Die 52 075 als
Abldsung fiir eine G 12 hatte einen
Steifrahmentender! 23. Juli 1969.

Siir

.mein”

:ge:g.,felc...’ (Ve
die Probefabrten
Reichsbahnausbesserings-




werkes in Zwickau
atsersehen. S8er

und 86er aus dem

ganzen  Reichs-
bahnbereich  ka-

men hier wvorbei,

ab und zu eine

50er, aber der ab-

solute  Spionage-

kniiller war die

42 1791. Um sie

zu erwischen war

es notwendig, auf

[freiem Feld, in der

Ndhe einer beleb-

ten StrafSe zu foto-

grafieren. Dafs das
Herzklopfen — nie-

mand gehort bat,

wundert mich

noch bheute. Aber

— es ging gul.

Und ich wurde

mutiger. Ich wollte

mit dem Zug nach

Zwickau, es schien

mir jetzt unbe-

dingt notwendig,

einmal den Babnbof zu in-
spizieren. In Lengenfeld, das
zum  Kreis  Reichenbach
gehort, kaufte ich also eine
Riickfabrkarte nach Zwik-
kau.das aber nichtmebr
Kreis Reichenbach ist. Nun

W/

L |

S2 Wl M F L EMETER, |

durfte man zu dieser Zeit als
. Westbesuch®  seinen  Kreis
nicht verlassen, und der
Fabrkartenverkdufer in Len-
genfeld muys dies gewufst ha-
ben. Ich war noch nicht in
Zwickau, da stieg im Kreu-

Bei der 86 1000 vor dem P 4048 (23.
Juli 1969) schlug das Fotografenherz
hdher. Die Baureihe 86 war zwar in
graBerer Stiickzahl in Zwickau behei-
matet, doch just diese war eine ehe-
malige Privatbahnlok und stammie
von der Eutin-Liibecker Eisenbahn.
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zungsbabnbof
Voigtsgriin  eine
Trapo-Streife aus
dem  Gegenzug,
kletterte in mei-
nen Zug und kam
schnurstracks auf
mich zu. ,Wo
wollen Sie hin? Ih-
re Personaldoku-
mente, bitte.” Sie
hielten es fiir kor-
rekt, ich  fiir
gehdssig. Auf die-
se Weise lernte ich
den berben Char-
me der Zwickauer
Trapo-Wache ken-
nen und meine
Grofsmutter  das
Volkspolizeikreis-
ami, wo man sie
belebrte, wie sie
ihren Westbe-
such®  zu unter-
weisen habe.
Als  Eisenbahn-
Narr habe ich fiir
die folgenden Jabre die Lebre
daraus gezogen:
Nichis auf der Welt kann so
spannend sein wie das Foto-
grafieren alter Reichsbabn-
Lokomotiven!
Jobannes Glockner
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Der Band 5 dieser Zeitschriften-
reihe gibt wiederum einen um-
fassenden Uberblick Uber das
Geschehen auf den NE-Bahnen
in Deutschland und Osterreich.
Allerdings sind einige Angaben
inzwischen unaktuell geworden,
da zwischen RedaktionsschiuB
und Erscheinen des Heftes zu
viel Zeit vergangen ist. Der doku-
mentarische Wert ist jedoch un-
umstritten. Ein besonderer
Leckerbissen ist die Geschichte
der Ziedertal Eisenbahn AG, einer
Privatbahn in Schlesien.
Die Themen ,Zuckerrlibenkam-
pagne bei der Butzbach-Licher
Eisenbahn®, ,Die Kleinbahn Bad
Zwischenahn-Edewechterdamm*
sowie ein Bericht (ber den Re-
gionalverkehr Ruhr-Lippe runden
den Vorbildteil des Heftes ab. Der
Modellbahnanteil ist diesmal sehr
mager ausgefallen und be-
schrankt sich auf eine Bauanlei-
tung fir einen Triebwagen in der
NenngréBe 0.

wdm

Herausgeber Ingrid Zeunert:
Die Kleinbahn, Band 5.

80 Seiten, 112 Fotos, z.T. in
Farbe, 6 Zeichnungen, 22,80
DM. Verlag Ingrid Zeunert, Hin-
denburgstrafBe 15, W 3170-Gif-
horn.

I(arweild_elhahn

u den schonsten Bahnen der
Nordalpen zdhlt die Karwen-
delbahn, jener Schienenstrang,
der zwischen Innsbruck und
Minchen besteht.
Ausflhrlich und detailliert wird

die Geschichte der Bergstrecke
Garmisch-Partenkirchen-Inns-
bruck beschrieben, die von jeher
elektrisch  betrieben  wurde.
Bahnanlagen, Fahrzeugeinsétze,
Verkehrsaufkommen und die hi-
storische Entwicklung im allge-
meinen werden mit hoher Sach-
kenntnis vorgestellt. Ein typi-
sches Bufe-Buch mit hohem In-
formationsgehalt, vielen lllustra-
tionen, kurz ein Buch zum Blat-
tern, Nachschlagen und Studie-
ren.

wdm

Siegfried Bufe: Karwendelbahn
Miinchen-Garmisch-Partenkir-
chen-Innsbruck, 192 Seiten,
289 SW-Fotos, 60 Farbbilder,
Zeichnungen, 68 DM.

Bufe-Fachbuch-Verlag, Don-
nersbergstraBe 57, W-8000
Miinchen 189.

Ein Lokfiihrer erzahlt

In der vielfdltigen Eisenbahnlite-
ratur sind wohl nahezu alle The-
men rund um das Betriebsge-
schehen bei der Eisenbahn abge-
handelt worden. Erlebnisberichte
von Eisenbahnern sind da schon
seltener. In dieser vorliegenden
Special-Broschiire des Eisen-
bahn-Journals kommt ein Lok-
flhrer zu Wort, der jahrelang die
Lahntalstrecke befahren hat. Der
Leser erlebt praktisch auf der
Heizerseite einer Dampflokomoti-
ve der BR 44 ,die schwerste Fuh-
re", fahrt als ,zweiter Mann“ mit
einer 216 durchs Lahntal, hat Ge-
legenheit, als Gast im Fihrer-
stand der Limburger Speicher-
triebwagen die Strecke aus der
Sicht eines Triebfahrzeugflhrers
zu sehen.

2 et
DRG BC4vT-761 und DB VTE6
: in Spur 0 und HO

| Sie veriassen mitte 1993 unsere

Werkstatt in Apeldoorn NL -
Wumag 1927  PHILOTRAIN:1993

PHILOTRAIN

( 5¢ 9¢ )

Eine reiche Bildauswahl zeigt ne-
ben den landschaftlichen Schon-
heiten der Lahntalbahn auch viele
der dort eingesetzten Triebfahr-
zeuge, historische Geschehnisse
sowie Gleisplane von Bahnhofen
und eisenbahntypischen Bauwer-
ken.

G. N.

Helmut Kaleve: Ein Lokfiihrer
von der Lahn erzahlt, 68 Seiten,
101 Abbildungen, broschiert,
Format DIN A 4, 17,80 DM.
ISBN 3-922404-37-5. Herrmann
Merker Verlag GmbH, Rudolf-
Diesel-Ring 5, W-8080 Fiirsten-
feldbruck.

_IJampf und Schnee

as Video entstand an einem

Plantag in der Adventszeit
1991 und zeigt den alltaglichen
Dampfbetrieb auf der winterlich
verschneiten Bahn im Erzgebirge
zwischen Cranzahl und Oberwie-
senthal. Nach einer Einstim-
mungsszene erlebt der Zuschau-
er zunéchst eine Fahrt mit Be-
trachtungen im und aus dem
Zug. Gleich dem Auge des Rei-
senden verweilt die Kamera an
einzelnen Punkten des Wagens,
wie der Handbremskurbel oder
den schmiedeeisernen Verzierun-
gen, beobachtet das Schaukeln
der Lokomotive an der Bewe-
gung der Rauchkammertlr, oder
der Blick geht hinaus auf Kirchen
und Briicken. In die entspannte
Reiseatmosphare hinein erfahrt
man unaufdringlich die wichtig-
sten Daten der Bahngeschichte.
Bekohlung und Wassernehmen
der Lokomotive in Cranzahl be-
nutzt Sauder zur Einstimmung
auf die Rlckfahrt des Zuges, fir

die er ausnehmend schone Moti-
ve ausgewdhlt hat. DaB3 die Son-
ne, Schnee und winterliche Tem-
peraturen zauberhafte Dampf-
bahnbilder hervorbringen kon-
nen, ist langst bekannt. Hier ent-
stehen jedoch durch den einfiihl-
samen Blick teilweise kleine
Kunstwerke, wenn sich zum Bei-
spiel eine sonnenbeschienene
gelb-braun-weiBe  Dampfwolke
langsam auflést und dahinter ein
dunkler Fichtenwald zum Vor-
schein kommt. Uberhaupt lebt
dieser Film vom Dampf der Loko-
motive, die Zug und Landschaft
einhillt. Technik darzustellen ist
nicht das Anliegen und wohl auch
nicht die Sache des Autors,
wenngleich er mit einigen kurzen
Standard-Sequenzen  versucht
auch diesen Bereich abzu-
decken.
Ein etwas unglicklicher Bild-
schnitt entsteht am Ende der
Riickfahrt, wenn man die Einfahrt
in den Endbahnhof Oberwiesen-
thal erwartet und jah nach Cran-
zahl geflihrt wird, wo eine Diesel-
lok dréhnend einen regelspurigen
Zug abféhrt.
Die Szene wirkt wie ein Fremd-
korper.
Fazit: Ein sehenswerter Film, bei
dem Dampf, Sonne und Schnee
eine teilweise malerische Harmo-
nie bilden. Die Bilder machen
Lust auf einen Besuch der Bahn.
Einige ,Holper* beim Bildschnitt
sind dabei schnell vergessen.

bn

Raphael Sauder: Dampf und
Schnee am Fichtelberg - Die
Schmalspurbahn Cranzahl -
Oberwiesenthal, VHS-Video, 55
Minuten, 68,- DM. Bufe-Fach-
buchverlag, W-8344 Egelham.

BC4vT-761 der DRG,

ein technisches Denkmal in '0' und 'HO'

Im Jahre 1927 lieferte die Firma Wumag in Gérlitz Benzoltrieb-
wagen an die Deutsche Reichsbahn, die Serie BC4vT 757-762. Das
Philotrain-Modell des DRG BC4vT hat die Nummer 761 als Vorbild.
Geplant sind Modelle in Spur '0' und 'HO' als Bausatz und

Fertigmodell.

Spur '0': Das '0'-Modell in 1:43,5 ist ganz aus Messing. Das

'HO' Standard.

Antilopestraat 1
Telefon:

Modell weist eine komplette Inneneinrichtung mit Beleuchtung auf.
Weitgehende Detaillierung und das bekannte Philofinish sind
selbstverstandlich bei Philotrain-'0".

Spur 'HO: Das 'HO'-Modell ist ebenfalls ganz aus Messing,
hat eine weitgehende Innen- und AuBendetaillierung. Federpuffer,
Bremsschlduche und Schraubenkupplungen sind bei Philotrain-

~ FORDERN SIE UNSEREN NEUEN GESAMTKATALOG 1993 AN!

- 7315 EG Apeldoorn - Niederlande
Int +31-55-221259 -

Fax: Int +31-55-221393




Was das Disney-Land fiir Nordamerika, ist
Swissminiatur fiir die Schweiz. Und weil das
Alpenlandchen etwa 230 mal kleiner ist als
die USA, ist das eidgendssische Miniland
auch nur knapp einen Quadratkilometer groB.

er ,Schweiz“ sagt, muB

auch ,Eisenbahn" sagen.

Fast so sprichwortlich wie
der Zusammenhang der Schweiz
mit ihren Alpen ist auch die Ein-
heit des Landes mit seinen Bah-
nen. DaB die Eidgenossen méch-
tig stolz sind auf diese Dreieinig-
keit, ist denn auch aus jedem Ge-
sprach unschwer zu entnehmen.
Und um diesen Stolz in der drit-
ten Dimension Ausdruck zu ver-
leihen, bauten sich die Schweizer
ihr eigenes Miniland an einem der
schénsten Fleckchen des Al-
penlandes: Auf der Halbinsel Me-
lide im Luganer See.
Wer die Schénheiten der Schweiz
kennt, ist entziickt von der wun-
dersamen Nachbildung all dieser
Schénheiten im MaBstab 1:25.
Ob es die industrielle Betrieb-
samkeit des Voralpengebiets zwi-
schen Basel und Rorschach ist
oder die beeindruckende Méch-
tigkeit des St.-Gotthard-Massivs

- alles wurde mit akribischer Ge-
nauigkeit im Modell nachgebildet.
Natiirlich bleiben bei einem sol-
chen MaBstab drastische Verkiir-
zungen, besonders der L&ngen,
nicht aus, und nicht jedes Land-
schaftsdetail konnte auf diese
Weise nachgebildet werden. Soll-
te es nach Auffassung der Ge-
stalter auch gar nicht! Doch daB
viele Besucher von Swissminiatur
regelméBig in Begeisterung aus-
brechen ob der typischen Mo-
dellnachbildungen dieses Landes
ist gewil héchstes Lob flr die
einmalige und von privater Hand
unterhaltene Miniaturanlage.

Bereits 1959 wurde das schwei-
zerische Miniaturfleckchen eroff-
net und seitdem nicht nur mit ho-
hem Aufwand erhalten, sondern
auch stéandig erweitert und aktua-
lisiert. Den Modelleisenbahner
und Eisenbahnfreund ziehen
natrlich die Nachbildungen der
Bahnanlagen besonders an.

sl
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Das Paradepferd der Schweizer Bahnen, das Krokodil, darf natiirlich auf einer

solchen Modellbahnanlage nicht fehlen.
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Keine Zukunft

ie Ausgabe 1/93 enthalt einige

Ausfihrungen zur letzten Le-
serumfrage. Dort wird dem Hob-
by Modelleisenbahn nach wie vor
eine Zukunft eingerdumt. Mich
bewegen in diesem Zusammen-
hang folgende Gedanken:
1. Das Hobby Modelleisenbahn
ist nach der Wende und der Ein-
fihrung der Marktwirtschaft in
den neuen Bundeslandern fiir die
Modelleisenbahnfreunde zu einer
Geldfrage geworden. Die Preise
flr Modelle sind um 100 oder gar
200 Prozent gestiegen, wobei al-
lerdings die Vielféltigkeit des An-
gebotes beachtlich zugenommen
hat. Wer kann sich angesichts
der wirtschaftlichen und sozialen
Probleme (Arbeitslosigkeit, Kurz-
arbeit usw.) hier das Hobby noch
leisten?
2. Vor Jahren war die Modellei-
senbahn ein beliebtes Geschenk
fur Kinder und stand sehr weit
oben auf den Wunschlisten. Eini-
ge kamen gerade dadurch zum
Hobby Modelleisenbahn. Heute
werden diese vorderen Stellen
auf den Wunschzetteln von Com-

putern, Videospielen und ande-
ren Dingen eingenommen, wobei
das oben festgestellte nattirlich
mitwirkt.
3. lch wohne in Barth, einer klei-
nen Stadt in Mecklenburg-Vor-
pommern an der Ostsee. Selbst
hier gab es vor einigen Jahren ei-
nen Spielwarenhandler, der ein
umfangreiches Angebot an Mo-
dellbahnartikeln flihrte. Heute
gibt es dieses Geschéft nicht
mehr. In Ribnitz-Damgarten, der
Kreisstadt, gibt es keine Modell-
bahnartikel, und selbst in Stral-
sund hat das Modellbahnfachge-
schaft vor einigen Jahren ge-
schlossen. Die nachsten Fachge-
schéfte befinden sich nach mei-
nen Kenntnissen in Rostock bzw.
Greifswald, etwa 60 km von
Barth entfernt.
Angesichts  dieser Gedanken
kommen mir Zweifel an der Zu-
kunft unseres Hobbys.

H. Schweda, 0-2380 Barth

High Speed

m Heft 2/93 schreibt ein ,kdb"
in dem Artikel ,High Speed
Trains® von der ,Mallard* als

BAHNPOST

NEU!

In Vorbereitung!

Weiterhin lieferbar:
StraBenbahnen in Pommern..
StraBBenbahnen in Schlesien ..

Eisenbahnen im Sudetenland ...

Tischer:

Muskau §

DM 59,- |

136 Seiten, 166 Fotos,
davon 28 in Farbe,

46 Zeichnungen §

und Faksimiles

Wagner/Scheffler: Die sdchsische VIl K
Nur noch Restexemplare! Bufe: Eisenbahnen in Schiesien ..

Straienbahnen in West- und OstpreuBen
Eisenbahnen in West- und OstpreuBen...
Eisenbahnen in Ostbrandenburg und Posen

ca. DM 25,-

.DM 72,-

v DM 53~
.... DM 64,~
... DM 59,-
.... DM 59~
... DM 48~
...DM 72,-

Am 24, April wird unsere Buchhandlung in Miinchen,
DonnersbergerstraBie 57, geschlossen.
Neue Anschrift ab 10. Mai: Wolfratshausener StraBe 62, 8000 Minchen 70

Bufe-Fachbuch-Verlag
FriedenstraBe 4
W-8344 Egglham
bis 24. 4. 93 Telefon und Fax 089/16 0109
dann 08543/36 77

schnellster Dampflok der Welt.
Diese Lok ist 1938 auf einer Ge-
fallestrecke von 4 Promille 202,8
km/h schnell gefahren und da-
nach mit Kesselschaden abge-
stellt worden.
Diese Rekordzeit wurde niemals
offiziell anerkannt, ist allerdings
im Guiness-Buch der Rekorde
aufgefiihrt.
Weltrekord einer Dampflok war
die Fahrt der deutschen 05 002
am 11. Mai 1936 zwischen Ham-
burg und Berlin. Diese Lok er-
reichte (ber mehrere Kilometer
200,4 km/h. Spitze waren 201
km/h mit dem 197 t schweren
MeBzug am Haken.
Dieser Rekord wurde offiziell an-
erkannt und niemals von einer
anderen Dampflok erreicht.

D. Zetzsche, 0-8053 Dresden

Mulhouse

u diesem schénen Artikel im

Heft 2/93 ist eigentlich nur zu
ergdnzen, daB die zahlreichen
Salonwagen, z. B. der des friihe-
ren franzosischen Prasidenten,
oder ein Original-Bugatti-Diesel-
triebwagen aus den 30er Jahren

besonders beeindruckend sind.
Sehenswert ist auch noch eine
groBe  Modelleisenbahnanlage,
die man am Eingang betrachten
kann und wo gelegentlich Ziige
fahren. Zur Zufahrtsbeschreibung
sei noch folgendes erganzt:
Bei dem erwdhnten Lokomotiv-
Versuchsstand (Vitry) handelt es
sich (brigens um eine Nachbil-
dung mit einer Lokomotive der
Baureihe 141-P, und die bei Mul-
house befindliche Museumsei-
senbahntragt die offizielle Be-
zeichnung ,Chemin der Fér
Vallée de la Doller”. Mulhouse ist
mit der Eisenbahn am besten aus
Richtung Norddeutschland (ber
Karlsruhe und Strasbourg zu er-
eichen. Durchgehende Ziige gibt
es nicht. Man muB immer umstei-
gen. Erlebenswert sind die Ziige
nach Lyon, denn es handelt sich
um Gasturbinentriebwagen, die
die 110 km nach Mulhouse in
guten 55 Minuten zuriicklegen. In
Mulhouse selbst kann man dann
mit einer Sonderbuslinie bis vor
das Museum gelangen. Reguldre
Stadtbuslinien fahren das Muse-
um nicht an.

D. Pleus, W-7920 Heidenheim/Brenz

MODELLBAU,TRE F F

inh. Otto Schulte OHG - Elias-Eller-Str. 118 . 5600 Wuppertal 21 - T

Geschaftszeit: DL-Fr. 10.30-13, 15-18.30, Sa. 9.00-14.00 » |[NTERMODELLBAU 93, Halle 5, 5t. 5012-00

027464095 - Fax 0202/464059




EXKLUSIV!

Die packende Geschichte
des Kaiserzuges

500
Die bewegte Geschichte des historischen Zuges vom Bau in 5;:\ %
Breslau am Ende des vorigen Jahrhunderts bis heute. Das
Sonderheft erzahlt von »glorreichene
Zeiten, Exil und Versteckspiel.

\ :
W RE GoTt Originalquellen
machen das Sonderheft
zum Lesevergniigen!

L}
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Bisher unverdffentlichte
Fotos: der Kaiserzug, wie
ihn keiner kennt!

Das Geheimnis des
Salonwagens - wo
war er versteckt? Wer
wuBte Bescheid?

Der Hofzug so, wie ihn
der »Reisekaiser« liebte!

‘?— Coupon einfach ausschneiden und absenden an T & M Verlagsgeselischaft mbH, Postfach 11001, O-1100 Berlin
L

i Ja, ich bestelle .. Exemplare vom MEB Sonderheft Nr. 2,
nDer Hofzug Sr. Majestat, des Deutschen Kaisers, Konigs von Preuien«
zum Preis von je DM 20,00 inklusive Versandkosten (bei Bestellung bis 30.4.93). Die original historischen

Ich zahle B mit beiliegendem Verrechnungsscheci Bauzeichnungen ganz
B bequem und cinfach per Bankeinzug grOB zum Aufk'appen

Kontonummer |kein Sparkonto] Bankleitzahl |bitte vom Scheck abschreiben)

MName des Geldinstitutes

Name, Viorname

Strafle, Hausnummer

NEHEEN WEREREER RN NN
T

Datum, Unterschrift

MEB Vertrauensgarantie: [ werlh ol ich cics Bestefiungg innertulb vor 10 Tagen schr
geseiischalt mbl Posttach 11001 wht
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Westernlok Die Pre:se van Madeﬂersenbahnfahr-

Ze | i e
Spielzeugauktion. mancher hat ein altes Stiick zu
Hause, das er fiir wertvoll halt und von dem er eines Ta-
ges erfahrt, dafl es den Platz nicht taugt, den es ein-
nimmi. Und mancher bringt ein Stiick Spielzeug zum
Handler, weil er es nicht wegwerfen mag, erhalt einen
iiberraschend ansehnlichen Preis und erfahrt spater, dafl
er iiber die Liffel balbiert wurde: Er besal eine Raritat.
Seridse Auktionshauser schliefien solche Art von ,,Ge-
schaften” aus. MEB hat an einer Auktion teilgenommen.

= & Y LS B

zeugen steigen mit der Spurweite. Wer grifer als HO
fahren will, muB also tiefer in die Tasche greifen. Eine
Alternative bietet der Umbau von Spielzeuglokomoti-
ven. Dafl so eiwas machbar ist, beweist Achim Delang.

SRS
Potstausend.

Unter diesem Titel lauft das Fei-
erprogramm anlaBlich des
1000jahrigen Griindungstages
von Potsdam. Das Jubilaum war
auch mit Anla# fiir den BDEF,
den Verbandstag 1993 hier abzu-
halten. Verstandlich war der
Wunsch der Poisdamer Modell-
eisenbahner, ihre Anlage zum
Verbandstag auszustellen, doch
die Organisatoren wollten es an-
ders. So sind sie bereits Ostern
aktiv gewesen. Wir zeigen, wie
die Anlage der Poisdamer aus-
sieht.

Ahnlichkeiten erwiinscht. viele Eisenbahntreunde kennen die legen-
dare Spreewaldguste, die iiber 70 Jahre lang ldngs der Spreewaldfliefe mit
ihrem Pfeifen und Bimmeln den Tag in iiberschaubare Abschnitte einteilte. Zeu-
ke-Bemo hat inzwischen zahlireiche Fahrzeuge in der Nenngrifie HO, herausge-
bracht. MEB vergleicht Vorbilder und Modelle.

Piko GmbH

Sonneberg.

Zur Uberraschung
vieler Besucher
der diesjahrigen
Niirnberger
Spielwarenmesse
war das lolge-
glaubte Modell-
bahnunterneh-
men Piko mit ei-
nem reprasenta-
tiven Stand wie
lange nicht mehr
vertreten.

Piko lebt! Lebt
Piko? MEB hat
nachgefragt.

Feldbahnmuseum Frankfurt. seit 1980 bestent der Damptbahn Rhein-Main e.V. Er
préasentiert heute in einem Frankfurter Freizeitpark u.a. elf Dampflokomotiven, neun Dieselloko-
motiven und fast 70 Wagen aus dem Feldbahnbereich. Eine Anregung zum Selberhingehen und

Schauven.
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DB 420/421

Die Deutsche Bundesbahn begann Anfang der
70er Jahre mit der Serienbeschaffung dreiteili-
ger elektrischer Triebzlge fir die S-Bahn-Net-
ze. Der Triebzug besteht aus den Endtriebwa-
gen der Baureihe 420 und dem Mitteltriebwa-
gen der Baureihe 421. Es werden alle Radsat-
ze angetrieben.

Die Wagenkéasten sind in Leichtmetallbau-
weise (bei 1. Bauserie nur Mittelwagen) aus-
geflihrt. Die Drehgestelle haben eine niveau-
geregelte Luft-Sekundarfederung. Der trittstu-
fenlose Zugang und die breiten Einstiegraume
ermdglichen einen schnellen Fahrgastwech-
sel. Der Anteil der 1.-Klasse-Sitzplatze wurde
von anfangs vier auf zwei Abteile gesenkt (im
S-Bahn-Netz Miinchen keine 1. Klasse mehr).
Die elektrische Anlage setzt sich zusammen
aus der Dachausristung auf dem Mitteltrieb-
wagen und zwei getrennte Antriebsanlagen in

den Endtriebwagen (plus anschlieBendem
Drehgestell im Mitteltriebwagen). Die Misch-
strom-Fahrmotoren mit Tatzlagerantrieb wer-
den Uber eine Thyristoranschnittsteuerung ge-
speist.
Die Triebziige sind auf den S-Bahn-Netzen
Minchen, Stuttgart, Frankfurt (Main) und
Rhein-Ruhr eingesetzt. Es kénnen bis zu drei
Einheiten gekuppelt werden (Langzug). Her-
vorzuheben sind die hohe Anfahrbeschleuni-
gung von 1,12 m/s* als Mittelwert bis zu einer
Fahrgeschwindigkeit von 64 km/h sowie die
hohe Bremsverzoégerung von 0,94 m/s® als
Mittelwert von 120 km/h bis zum Stillstand.
Mit diesen Triebzigen leistet die DB einen
wichtigen Beitrag zu einem modernen inner-
stadtischen Verkehr im jeweiligen Verkehrs-
verbund.

R. Zschech

Triebzug der Baureihe 420/421 mit der fir Minchen speziellen Lackierung in Anlehnung an die

bayerischen Landesfarben.

Foto: DB-Fotodienst

Ein Triebzug der 7. Bauserie der Baureihe 420/421 mit Schwenkschiebetiiren und in der neuen

Farbgebung, die nun auch fir Miinchen verbindlich ist.

Foto: R. Zschech




Eine dritte Variante der Baureihe 420/421 im Minchener S-Bahn-Verkehr mit Werbefarbgebung,
Juli 1991 in Geltendorf. Foto: F. Flatter
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DB 42 421 Zeichnung im Mafistab 1:320
Nenngrifie 0: x 7,30; HO: x 3,65; TT: x 2,64;

N:x1,98;Z:x1,39
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Radsatzanordnung Bo' Bo' + Bo' Bo' + Bo' Bo’ » Bahnenergiesystem 1162/3Hz, 15kV »
Hoéchstgeschwindigkeit 120 km/h * Nennleistung 2 400 kW  Dienstmasse 129,0 t bis 139,0t »
Radsatzfahrmasse 12,25 t bis 13,5t » Sitzplatze 1. Klasse 33/17/0, 2. Klasse 161/177/194

Neue Triebzlige der Baureihe 420/421 mit verbesserter Innenausstattung sowie spezieller Farb-
gebung und Design fiir die Airport-Linie (S 8) von Pasing zum neuen Flughafen.  Foto: R. Zschech
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Art.Nr. 43600

Art.Nr. 43648/43969

Ho 1:87

Art.Nr. 43637/43957

Die ersten Messe-
neuheiten 1993 rollen
demné&chst bei |hrem
Fachh&ndler ein!

Fiir die Epochen |l bis V
werden damit viele, kon-
sequent epochenspezi-
fische Zugzusammen-
stellungen méglich.
Dazu kommt, daB bei
ROCO die sogenannten
Varianten bekannter
Modelle" nicht nur hin-
sichtlich Farbe und Be-

schriftung, sondern auch
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POSTFACH 11 001

historischen oder ak-
tuellen Vorbildern exakt
angepaft werden.

Kleine Unterschiede —
aber wie heiBt es so
schon: ,Im Detail zeigt
sich der Meister*,

BaugroBe HO: Mallet-
Dampflok 98.715, Ep. II;
Elektrolok BR E 41,
griin, Ep. Il ( fur Gleich-
und Wechselstrom);
dreiachsige bayerische
Personenwagen, Ep. llib
2.Klasse und 1./2. Klas-
se; Diesellok BR 211
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blau-beige, Ep. IV (fur
Gleich- und Wechsel-
strom), Diesellok BR
215, Ep. V.

BaugroBe N: Wittfeld
Akku-Triebwagen, griin,
Ep. Il (Art.Nr. 23012)
und Muldenkippwagen

Ommi, Ep. Il ohne
Bremserbihne (Art.Nr.
25186).

Entdecken Sie den klei-
nen Unterschied und
erleben Sie Freude an
professioneller Qualitat!

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m. b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

e

Art.Nr. 230!

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freilassing
Georg-Wrede-Strafe 49

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109



